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“Vendo-0s passar

E os bondes vao passando embandeirados.
Porque ¢ dia de festa nacional,

E os passageiros muito acomodados,
Porque hoje em dia andar a pe faz mal

Si é descida, vao acelerados

Uma ladeira? a passo original,

E segue o bonde; os burros maltratados
Tudo sofrem com alma sem igual.

Ao muxo6xo se segue o estalido

E apanham. Si o animal € fraco, corre
Logo que sente o pélo assim tanjido

Mas ha burro valente, ha burro cégo,

Que enfinca o pé na terra e, ou 0 burro morre

Ou o bonde para e fica la no prego.”

Benedito Buzar
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RESUMO

Esta pesquisa tem por objetivo fazer uma analise sobre os bondes elétricos de Séo Luis —
MA durante a Primeira RepuUblica, destacando-0s no projeto de modernizacdo da cidade.
Até inicio da década de 1920, o transporte coletivo de Sdo Luis feito pelos bondes de
tracdo animal era considerado pelos usuérios e pelos administradores publicos como
deficiente e até mesmo vexatorio. Portanto, com intuito de amenizar a situacdo cadtica em
que se encontrava tal servi¢o, o governo do Estado investiu em seu “melhoramento”, que
foi financiado através de empréstimos junto as empresas estrangeiras. Os bondes elétricos
de S&o Luis até a década de 1930 estiveram ligados a nocdo de progresso, e nos discursos
oficiais era comum delegar a estes veiculos a missdo de salvar do atraso um dos principais
servicos desta capital. Para a realizagdo deste estudo, as fontes utilizadas foram referéncias
bibliograficas que tratam da modernizacdo das cidades, relatorios oficiais do Estado do
Maranh&o, obras literarias, fontes hemerograficas, mapas e cartas geogréaficas da cidade de

Sao Luis.

Palavras-chave: Historia. Cidade. Modernizacdo. Bondes Elétricos. Sao Luis.
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ABSTRACT

This research has as objective to make an analysis about the electric trams of S&o Luis —
MA during the First Republic, highlighting it in the modernization project of city. Until the
20°s, the collective transport of Sdo Luis did by trams of animal traction was considered by
the users and public administrators as deficient and, even, nasty. Therefore, in order to ease
the chaotic situation found that service, the state government invested in it “improvement”,
which was financed through loans together foreigner companies. The electric trams of Sdo
Luis until 30"s were linked to notion of progress, and in official speeches were common
delegate to these vehicles the mission to save from lateness one of main services of this
capital. To make this study the sources to be used are bibliographical references which
work about cities modernization, official reports of Maranhao state, literary compositions,

hemergraphic sources, maps and geographic works of Sdo Luis city.

Keywords: History. City. Modernization. Electric Trams. S&o Luis.
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INTRODUCAO

O objeto e sua escolha

A instigacdo para a realizacdo desta proposta de trabalho surgiu no decorrer da
elaboracéo de minha monografia de conclusio do curso de Histéria na UFMA, em 2007™.
Ao analisar os servicos dos bondes elétricos da cidade de So Luis, de 1924 a 1966,
percebi que a implantacdo destes servicos na década de 1920 se deu sob um contundente
discurso progressista, o qual respaldava o projeto de modernizacdo da cidade. Isto me
chamou atencédo especialmente pelo fato de, até entdo, ndo haver nenhum estudo referente
a este processo de modernizagdo da capital maranhense, principalmente sobre os bondes
elétricos. Resolvi, portanto, estudar os bondes elétricos na Primeira Reptblica’? em Séo
Luis (MA), partindo do pressuposto de que fizeram parte de um projeto que visava
modernizar a fei¢do urbana da capital maranhense.

A virada do século XIX foi bastante significativa para o Brasil, pois nesse momento
suas estruturas politicas e sociais sofreram um processo de reformulacdo, advindo
sobretudo da adogdo de um novo regime. A Republica enfatizou a ideia da criacdo de uma
nacdo moderna e civilizada, em outros termos, a sociedade republicana deveria revelar a
partir de entdo os habitos de uma sociedade nascente do tipo urbano-industrial. Assim, um
conjunto de “idéias novas” adentra o territorio brasileiro, tendo como objetivo
redimensionar a vida e o comportamento daqueles que ainda tinham em suas fei¢des as
velhas marcas da imagem imperial. Permitiu-se que esse conjunto de juizos se incorporasse
ndo sO ao pensamento, mas também ao discurso de intelectuais que, ombreados com uma
elite politica e econémica, buscava disseminar a necessidade de se romper com a moldura
arcaica e provinciana dos tempos do Império. A palavra em voga era modernizar!

Pertencente a esse projeto de modernizacédo, a reorganizacdo do espaco urbano era
uma de suas metas primordiais, a medida que a urbe se apresentava como uma das fiéis
testemunhas da sociedade citadina®>. As mudancas urbanisticas na capital maranhense s6
eram perceptiveis no inicio do século XX, produzindo alteracGes significativas em sua

malha urbana. As elites locais se aventuraram a participar do “mundo moderno”,

! A monografia sob o titulo Andando nos trilhos: o servigo dos bondes elétricos na capital maranhense foi
defendida em 2007 e contou com a orientacdo da Prof. Dra. Maria da Gloria Guimaraes Correia (UFMA).

2 Entendo por Primeira Republica ou Repdblica Velha o periodo da histéria politica do Brasil que se estende
de 1889, ano da Proclamacédo da Republica do Brasil até a Revolugdo de 1930.

¥ HERSCHMANN & PEREIRA, 1994, p.27.
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aproximando seu discurso daqueles produzidos nos lugares considerados “civilizados”.
Portanto, esse ideal de cidade que se concretiza nos “melhoramentos” urbanos adentra a
cidade de Sdo Luis de modo vacilante, pois representava o desejo das elites de se
adequarem aos padrdes estabelecidos pela Europa, deixando suas a¢cdes muito aquém de
suas falas acerca da civilizagéo e do progresso.

Na tentativa de transformar em realidade o ideal disseminado pelo discurso do
“progresso”, 0 espaco publico da cidade de Sdo Luis sofreu algumas reformas visiveis, ja
que os chamados “melhoramentos” figuravam-se como parte de um plano de “civilizar” o
espaco urbano, o qual devia estar atrelado a “educagdo” da populacdo, que nao so buscava
disciplinar o seu comportamento, como também se propunha a revestir a cidade com o
manto do desenvolvimento, pois como coloca Needell, ao se referir as transformacGes
ocorridas no Rio de Janeiro, almejava-se “atingir a civilizagdo por meio de mudangas
concretas™.

A capital maranhense ndo se encontrava bem servida pelo transporte urbano. Os
bondes de tragdo animal eram testemunhos do “‘atraso”, afinal haviam sido implantados
nos anos 70 do século XIX e se caracterizavam por um servico bastante rudimentar, que
ndo atendia as necessidades da populacdo local e, por isso eram alvo constante de
veementes criticas. Além das péssimas condi¢cdes dos carros, da inobservancia dos
horarios, da superlotacdo e dos constantes descarrilamentos®, ainda se ficava & mercé dos
animais, que uma vez ou outra, empacavam durante o percurso, obrigando 0s passageiros a
completar seus trajetos a pe.

Este era o quadro em que se achava o servico de transporte coletivo em pleno
século XX. Um sistema deficiente e até mesmo vexatorio, que gerava na populagdo um
sentimento de repugnancia, devido ao descaso por parte do poder publico, que ndo se
posicionava diante da situacdo. Portanto, com intuito de amenizar a situacdo caotica em
que se encontravam 0s servicos publicos e de inserir a cidade de Sdo Luis nos padrdes
ditos “modernos”, 0 governo do Estado decidiu investir nos “melhoramentos” dos mesmos.

Para efetuar tais mudancas, o Estado precisou contratar empréstimos altissimos que
comprometeram as financas e os cofres publicos. Estes empréstimos, contraidos sobretudo
no mercado internacional, foram direcionados, principalmente, para as obras de

saneamento da capital, dando inicio ao projeto de modernizacdo da urbe. Assim, de acordo

* NEEDELL, 1993, p.67.

® Ato ou efeito de descarrilar, ou seja, sair ou desviar dos trilhos. Situacdo comum nos tempos dos bondes de
tracdo animal, j& que operavam em Sdo Luis sob péssimas condi¢des técnicas, tanto dos veiculos como dos
trilhos.
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com os administradores maranhenses, 0s empréstimos se justificavam pela necessidade das
melhorias dos servigos publicos, portanto, eram um sacrificio imprescindivel em prol do
progresso do Estado.

O interesse do governo em melhorar os servicos era evidente desde o inicio do
século XX e, aos poucos, as devidas reformulacdes foram efetuadas, tais como
abastecimento de &gua e esgoto, coleta de lixo e iluminacdo publica. Dentre estes servicos,
o transporte foi o Gltimo a ser aprimorado na capital com a insercao da eletricidade. Assim,
os bondes elétricos foram implantados na cidade de Séo Luis em 1924, sob o designio de
“salvar do atraso” um dos principais servigos da capital maranhense. Este sistema de
transporte se caracterizou como um dos simbolos mais visiveis do progresso material da
cidade, j& que influenciava diretamente em sua dinamica ao facilitar o transporte de
pessoas e cargas. Os tramways® tinham como objetivo dar transporte comodo e barato &
populacdo e aproximar o centro da periferia, mas suas metas estavam longe de se
concretizarem, e o discurso progressista adotado pelo Estado na implantacdo ndo condizia
com a realidade dos servicos prestados.

Desta forma, o presente trabalho tem como prioridade verificar as ideias de
progresso e de modernizacdo que permearam a implantacdo dos bondes elétricos na
Primeira Republica na cidade de S&o Luis. Assim, pretendo perceber a importancia que os
juizos progressistas propuseram a um dos principais servicos publicos desta capital.

Os bondes elétricos, como um dos principais servigos publicos da cidade, estiveram
ligados aos interesses politicos, portanto, pretendo dar visibilidade aos interesses e
conflitos politicos que envolveram a implantacéo e o servigo dos bondes elétricos durante a
Primeira Republica.

Ao ser implantados em S&o Luis, os bondes elétricos proporcionaram
transformag®es diretas na vida dos ludovicenses’. Uma cidade que se habituara a ver os
animais puxando os bondes pelas inUmeras ladeiras, agora se movimentava pelos trilhos
sob os impulsos da eletricidade. Assim, este trabalho busca também identificar as
mudancas nas sociabilidades urbanas com o emprego da nova técnica no transporte
publico. Ainda pretendo analisar as representaces dos usuarios dos bondes elétricos sobre
a operacionalidade dos mesmos.

Além de transformar profundamente o cotidiano daqueles que vivenciavam a

cidade, os bondes elétricos representaram também mudancas significativas na estrutura

® Tramways: como também ficaram conhecidos os bondes elétricos.
" Ludovicense: expressdo empregada para denominar as pessoas nascidas em S&o Luis.
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fisica da mesma. A instalacdo dos trilhos possibilitou, entre outros, o alargamento e
calcamento de ruas, destruicdo de imdveis, construcdo de calgadas e surgimento de bairros
que evidenciou um novo processo de urbanizacdo. Neste sentido, busco identificar as
transformacgdes ocorridas na paisagem urbana de S8 Luis com a insercdo dos bondes
elétricos.

Fontes e Proposta metodoldgica

Com intuito de analisar os discursos proferidos pelas autoridades politicas em torno
da implantacdo dos bondes elétricos em S&o Luis, considerei a documentagdo oficial, pois
ela contém os planos e as metas dos administradores do Estado. Assim, os relatdrios e as
mensagens do governo, que foram produzidos de 1889 a 1930° me ajudaram a
compreender os ideais de progresso e de moderno presentes nos discursos do poder
publico, uma vez que as pronunciacfes eram explicitas quanto ao desejo de modernizar o
Estado e, principalmente, sua capital. Nestes documentos encontrei 0s contratos com as
empresas responsaveis pela implantacéo e gerenciamento dos servigos de bondes elétricos,
que davam evidéncias de informacdes e detalhes de contratos e acordos que o Estado
firmava com tais empresas, como custos dos projetos, o tempo de execucdo da obra,
rescisoes, etc.

Os jornais, como sistemas de informacgdo mais eficientes da época, também foram
de grande valia por retratar o espaco social em que foram produzidos, trazendo uma
riqueza de detalhes peculiar no que diz respeito ao cotidiano e as sociabilidades presentes
na cidade, onde os bondes elétricos se puseram a andar. Desta forma, tais fontes histdricas
apresentam as representacfes da urbe ao veicularem noticias referentes aos bondes
elétricos sobre os aumentos das tarifas, os atrasos, os descarrilamentos dos veiculos, 0s
itinerarios, os acidentes e 0 comportamento dos usuarios.

Os jornais em circulacdo naquele periodo eram, sobretudo, um meio utilizado pelos
grupos politicos para manifestacdo de seus interesses e expressdo dos conflitos que se
davam entre estes grupos que visavam consolidar ou alcancar a posicdo de mando na cena
politica local. Portanto, ndo raro encontram-se nas paginas dos jornais manifestacdes

politicas e partidarias, como também esclarecimentos sobre a administracdo publica, bem

8 Esse recorte temporal da analise dos relatrios oficiais se faz necessario por que, mesmo antes da chegada
dos bondes elétricos em 1924 na cidade de S&o Luis, j& se fazia menc¢do & implantacdo dos mesmos; e até
mesmo porque, 0os empréstimos contraidos para efetivacdo de tal servico foram requeridos bem antes de ele
ter sido efetuado.
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como dos servigos prestados. Assim, interessou-me compreender as estratégias discursivas
elaboradas pelos jornais e, ainda as referéncias que sdo mobilizadas visando facilitar a
transmisséo de um sentimento progressista.

Durante a pesquisa nos mesmos, procurei aqueles que se pronunciavam mais sobre
as questbes urbanas, ou mais especificamente sobre o sistema de transporte publico
implantado em S&o Luis. Enfim, os jornais se constituem fontes valiosas para o
desenvolvimento desta pesquisa. Por isso, além dos jornais ja consultados, ainda fiz uso de
outros que podem ser encontrados na Biblioteca Benedito Leite e no Arquivo Publico do
Estado do Maranhdo (APEM).

Para contemplar a proposta, esta pesquisa foi sistematizada em trés capitulos, além
da Introducdo e das Consideracfes Finais. No capitulo inicial — Um panorama do Estado
do Maranhdo na Primeira Republica — traco um panorama do Estado do Maranhdo na
Primeira Republica, destacando a situagdo econdmica e politica do Estado neste momento,
além de discutir os contratos realizados com as empresas que foram responsaveis pela
implantacdo e geréncia dos bondes elétricos. Em primeira instancia construi um quadro
socioecondmico do Estado, no qual procurei dar visibilidade as formas de producdo da
economia maranhense ap0s a abolicdo da escraviddo no Brasil. No momento seguinte,
esbocei a configuracdo politica maranhense na reestruturacdo do novo regime, na qual
destaquei a formacéo de faccdes que foram protagonistas nos conflitos politicos durante a
Primeira Republica no Maranhdo. Ainda analisei os contratos efetuados entre o governo
maranhense e as empresas estrangeiras que concederam 0S empréstimos para a
implantacdo e as que ficaram responsaveis pela concretizacdo deste melhoramento no
transporte urbano de S&o Luis. E por fim, analisei a administracdo dos servi¢os de bondes
elétricos desde sua implantacdo em 1924 até a década de 1930, destacando a falta de
interesse do poder publico em gerenciar tal servico e as implicacdes da administracdo de
uma empresa estrangeira no servigo publico do Estado.

No segundo capitulo, de titulo A Cidade Moderniza-se, analisei 0 processo de
modernizacdo da cidade de Sdo Luis na virada do século XIX para o seculo XX. De inicio,
destaquei os principais “melhoramentos” efetivados nos equipamentos publicos que
fizeram parte do projeto modernizante da urbe ludovicense. Assim como em varias capitais
brasileiras, as autoridades politicas locais se empenharam em realizar a modernizacdo dos
servicos urbanos de Sdo Luis com destaque para a construcdo das redes de abastecimento
de agua e de esgoto e o fornecimento de energia elétrica para iluminacdo publica e para o

transporte urbano. O objetivo é discutir a proposta de modernizacéo da cidade que estava
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fundamentada em um discurso progressista, ressaltando a operacionalidade destes servigos.
Em seguida, discuti a evolugdo da técnica que adentra a capital maranhense neste momento
através de uma variedade de aparelhos que estavam sendo criados, e muitos deles ainda em
fase experimental. Assim, destaquei o desenvolvimento da cinematica através da inovacdo
mecénica do automdvel que cortava as ruas ludovicenses. Por ultimo, fiz um breve recorte
do servico de bondes de tracdo animal, tipo de veiculo que antecedeu os bondes de tragdo
elétrica. Esta analise foi deveras importante porque possibilitou um comparativo com o0s
novos veiculos, ja que, segundo foi pregado pelas autoridades maranhenses ao incentivar a
implantagdo da tracdo elétrica no transporte publico em S&o Luis, a substituicdo se
justificava pelo retrocesso que os bondes de tracdo animal traziam para a cidade, além do
que a operacionalidade ja ndo era satisfatéria.

Iniciei o terceiro capitulo - Nos Trilhos do Progresso — demonstrando, em linhas
gerais, a origem dos tramways, 0s principais fornecedores de material rodante para o Brasil
e a inauguracdo dos bondes elétricos em algumas cidades brasileiras. Neste capitulo, dei
destaque para a inauguracao deste servico na cidade de Sao Luis, por ser o ato inaugural o
apice dos discursos progressistas e 0 momento de maior euforia popular em relacdo ao
novo servigo. Em seguida, aponto detalhes proprios do servi¢o do transporte urbano, tais
como os tipos de veiculos, as tarifas, as linhas e os roteiros dos bondes elétricos, nUmero
de carros disponibilizados para transporte de passageiros, acesso da populacdo, entre
outros. Considero importante a verificacdo destes elementos, uma vez que a andlise dos
mesmos foi de grande valia para a melhor compreensdo da operacionalidade dos bondes
elétricos em Sdo Luis, que por sua vez refletem muito do que foi o processo de
modernizacdo da cidade neste inicio de século.

Ainda me detive nas sociabilidades vivenciadas pelos passageiros de bondes
elétricos durante a Primeira Republica, procurando destacar de que forma a inser¢do da
tracdo elétrica neste meio de transporte urbano interferiu no cotidiano, vivéncia e pratica
daqueles que transitavam pela urbe ludovicense até o final dos anos 30. Parto do
pressuposto de que houve alteragdes significativas, ja que foi considerado algo “inovador”
para uma cidade pacata e tranquila como era a cidade de S&o Luis no inicio do século XX.
Ainda é interessante compreender como 0S usuarios representavam os servigos dos bondes
elétricos, uma vez que foram eles que usufruiram de tais equipamentos. A forma como os
passageiros de bondes elétricos perceberam a operacdo deste aparelho pode ser um forte
aliado no entendimento da disparidade que se verifica entre o discurso progressista que

viabilizou a implantagdo dos bondes elétricos e a deficiéncia no servico prestado.
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Por altimo, verifiquei as transformagdes efetuadas na paisagem urbanistica de S&o
Luis com a implantacdo dos bondes elétricos. Para que tal melhoramento se efetivasse
foram necessérias varias intervencdes urbanisticas, como a abertura de ruas, a remodelacao
de calcamentos, ampliacdo das vias, a insercdo de estacGes ferroviarias, etc. Além dessas
alteracbes de ordem estrutural, destaco também o surgimento de novas aglomeracGes
urbanas, e até mesmo bairros que nasceram acompanhando as linhas dos bondes elétricos.
Portanto, a identificacdo destas modificagdes na infraestrutura da cidade implica
reconhecer a importancia dos bondes elétricos no processo de modernizacdo de Sao Luis
na primeira metade do século XX.
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1. UM PANORAMA DO ESTADO DO MARANHAO NA PRIMEIRA
REPUBLICA

1.1 “Um Maranhio anémico e cheio de dividas”: Apontamentos sobre a economia

maranhense

A nossa Provincia querida, berco de tantos homens eminentes... escorrega hoje em um declive assustador de
decadéncia, de desmoronamento mesmo. A lavoura a fonte nossa riqueza, longe de explorar de animo
deliberado a natureza pujante e inesgotavel de nossa terra, agoniza no leite da bancarrota, fruto infalivel da
rotina e da preguica, e queima os Ultimos cartuchos em seu préprio detrimento, desfazendo-se dos bragos
escravos que a auxiliam [...] IndUstria ndo temos: o estrangeiro fornece-nos tudo quanto carecemos deste
vasto ramo do trabalho humano.

A Flecha, 05 de marco de 1879

O Império é considerado por grande parte da historiografia maranhense um periodo
aureo para o Maranhdo. O Estado chegou ao século XIX com a estrutura econdmica
baseada na politica pombalina que havia sido implantada desde o seculo anterior, que tinha
como uma de suas caracteristicas basicas a atuacdo da Companhia Geral de Comércio do
Gréao-Pard e Maranhdo. Esta companhia vigorou desde 1755 ate 1778, quando 0 marqués
de Pombal a instituiu com a finalidade de explorar o comércio de importacdo de escravos
africanos para esta regido do pais. A inser¢do da companhia na economia nortista trouxe
alteracbes que proporcionaram a lavoura e ao comércio do Maranhdao um “franco
progresso”, de acordo com o historiador maranhense Mario Meireles, € que “se traduziu no
enriquecimento material € no aprimoramento intelectual da sociedade”, proporcionando “o
surgimento de uma elite latifundiaria e de uma nobreza rural que concederiam entdo a
provincia uma posicdo de primeiro plano no cenario nacional, ndo s6 no campo
econdmico, como no politico e no cultural”®

No Império, a economia maranhense foi essencialmente agraria e escravista,
baseada na monocultura voltada para o0 mercado externo na qual prevaleceu o cultivo da
cana-de-acucar, algoddo e arroz e, em segunda instancia, a extracdo de produtos
secundarios, tais como o gengibre, o gergelim e outros.

Durante o século XIX, a economia maranhense atingiu picos elevados, contudo,
também sofreu grandes retrocessos, caracterizando-a como um periodo de grande
instabilidade econdmica. Na primeira metade do século XIX, o Maranhdo se tornou um
grande produtor de algodao, e foi até mesmo pioneiro na industrializacdo do algodao ao

instalar sua primeira fabrica em 1855. Um dos fatores que contribuiu para uma ampliacdo

MEIRELES, 2001, p.256
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da producdo algodoeira no Maranh&o foi a Guerra de Secesséo (1860-1865), abrindo as
portas do mercado internacional para o0 algoddo maranhense, que aproveitou a
oportunidade. Contudo, apds o término do conflito, os Estados Unidos voltaram a produzir
seu algoddo com qualidade superior ao maranhense, o que colocou a economia algodoeira
do Maranhdo em declinio. O algod&o foi subsistindo até o final da década de 80 do século
XIX, quando se precisou transformar a economia escravocrata agricola em um parque
industrial com mao de obra livre. Esta euforia foi tanta, que logo nos primérdios da
Republica, o Maranhdo ja contava com dezessete fabricas localizadas nas cidades de Codo,
Caxias e S&o Luis.

Ja em meados do século XIX, o acucar passa a ganhar notoriedade na economia
local, e em 1870 chega a ser o principal produto de exportacdo maranhense. As lavouras
acucareiras se desenvolveram, principalmente, na regido da Baixada Maranhense®® as
margens do rio Itapecuru, do rio Mearim e do rio Pindaré."* O Maranh&o passava por mais
um momento de vigor econdémico. Entretanto, a euforia com a cana-de-agucar durou pouco
em virtude da forte concorréncia do agucar produzido em Cuba e nas Antilhas, produto de
qualidade superior ao que era produzido em terras maranhenses. Além disso, 0s engenhos
do Maranhdo ndo estavam preparados tecnicamente para concorrer com estas duas regides,
uma vez gque as mesmas ja possuiam vasta experiéncia neste tipo de producdo. Assim, a
lavoura agucareira maranhense entrava em crise também pelo mesmo fator que levou ao
declinio do algoddo, a concorréncia internacional e o despreparo dos produtores
maranhenses.

Portanto, mesmo que o Império seja visto pela historiografia local como “a Idade
do Ouro do Maranhao” devido aos surtos econdmicos provocados, principalmente, pela
intensa producéo do algodéo e do aclcar*?, a economia maranhense durante todo o século
XIX caracterizou-se pela instabilidade, uma vez que estes surtos implicavam em progresso
na economia, mas com pouca durabilidade. Portanto, 0 Maranhao oitocentista foi marcado
pela monocultura (algoddo e cana-de-aclcar) e pela dependéncia do mercado externo,
fatores que geraram momentos de euforia e de crises.

O 13 de maio de 1888, segundo a maioria de autores que versam sobre esse periodo
da Historia do Maranh&o, pés fim a este periodo considerado “fecundo” e “promissor”. As

estruturas econdmicas maranhenses, fundamentadas nas atividades agrarias e no trabalho

19 Baixada Maranhense: microrregi&o do Maranhdo, localizada a oeste da capital do Estado e que contem 21
municipios.

X MEIRELES, Op. Cit., p.259

12 1d. Ibid., p.258.
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escravo, receberam choques iniciais com a promulgacdo da Lei dos Sexagenarios (1855) e
da Lei do Ventre Livre (1871). Dai em diante, ndo demorou muito para que a economia
essencialmente agricola e escravocrata sucumbisse diante da nova ordem econdmica do
pais.

Depois de conhecer um periodo 4ureo na economia nas primeiras decadas do século
XIX, em grande parte justificado pela instalagdo da Companhia Geral de Comércio do
Grédo-Par4 e Maranhdo, a Provincia chegou ao final deste século com a instabilidade
econdmica como sua principal caracteristica. A Abolicdo da escravatura em 1888 deixou a
grande lavoura maranhense sem bracos, uma vez que a méao-de-obra utilizada era
essencialmente escrava. Ao mostrar o panorama da economia maranhense p6s-1888, Mario
Meireles aponta que, diante do fracasso da lavoura, muitos decidiram, até mesmo,

aventurar-se em diregéo as provincias do Sul do pais:

Com a Abolicdo da escravatura, a economia agraria e escravocrata da provincia,
entdo solida e promissora, foi abalada no mais fundo de seus alicerces; as
fazendas e engenhos foram abandonados e a nobreza rural e latifundiaria
emigrou para S&o Luis, de onde sobrevindo o fracasso da porfia industrial que
ndo foi remédio para o mal da abolicdo, passaria adiante com uma geracao,
ficando no sul do pais os que |4 iam estudar ou para |4 seguindo os que
reconheciam a estreiteza das possibilidades regionais nas novas circunstancias.*®

Apesar de a historiografia ter consolidado a ideia de que foi a Abolicdo da
escravatura a causadora da grande crise da economia local, alguns estudos mais recentes
chegaram a outras conclusdes, e afirmam que bem antes do 13 de maio a grande lavoura no
Maranhdo ja enfrentava sérias dificuldades. Dentre os historiadores que seguem esta linha
de raciocinio encontra-se Faria que, ap0s a elaboracdo do diagndstico da economia
maranhense oitocentista, pde em cheque até mesmo a nocéo de decadéncia. Neste sentido,
a autora considera “inadequado o termo ‘decadéncia’ para qualificar o que estava
ocorrendo na economia do Maranhio no decurso do século XIX**. Na verdade, a
Abolicdo teria sido apenas uma espécie de estagio final de desagregacdo da economia

maranhense baseada na agroexportacao. Assim,

[...] De fato, o 13 de maio foi o momento final da crise terminal da
agroexportacdo do Maranhdo. Mas foi a grande lavoura que se desagregou; a
pequena producdo baseada no trabalho familiar, que vinha se ampliando desde

¥ MEIRELES, Op. Cit, p.280
“ FARIA, 2005, p.38
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meados daquele século, expandiu-se, passando a ser o padrdo de produgdo no
setor agricola.®

O fim do trabalho escravo conferia ao ja falido sistema agroexportador o golpe final
de sua existéncia. E no Maranh@o, assim como em todo o pais, a crise na economia foi
avassaladora com o advento da abolicdo da escravatura que levou consigo a faléncia de
cerca de 70% dos engenhos de cana-de-aglcar e 30% das fazendas de algodao.

Muitos senhores de engenhos e donos de fazendas ficaram a mercé sem ter em que
aplicar o pouco capital que ainda restava. A forma encontrada para salvar o restante do
capital que ficou embargado com a escravidao foi investir nas fabricas. Logo, a formacao
de um parque industrial téxtil decorrente do movimento abolicionista se concretizou como
uma caracteristica basica nos momentos que antecederam a implantagcdo do novo regime
politico.

No capitulo que trabalha o processo de implantacdo da industria no Brasil, Prado
Junior elencou alguns fatores que favoreceram este processo, dentre os quais, a produgéo
local de uma matéria-prima de grande importancia, a saber, o algoddo. A grande lavoura
algodoeira que era tradicional no pais, também possibilitou que a economia nacional se
apresentasse mais satisfatoria ao tornar possivel a utilizacdo desse produto nos novos
investimentos fabris. Com relacdo a importancia do algoddo nesse novo momento da
economia nacional, Prado Junior diz que: “E efetivamente a maquinofatura se iniciara no
Brasil com a industria téxtil que até muito recentemente representara sua parte
substancial”*®.

Além da tradicdo no cultivo de algoddo, o Brasil ainda contou com a
disponibilidade de mao de obra e seu baixo custo. Aqueles que haviam sido os bracos da
economia brasileira quando sua estrutura ainda era agraria e escravista, com a faléncia das
grandes lavouras ficaram livres e a mercé da sua prépria sorte, 0 que incentivou a
assimilacdo dessa mdo de obra desqualificada para os postos nas fabricas. Portanto, de
acordo com o autor supracitado, “a industria nascente encontrara um amplo abastecimento
de mao de obra; deficiente, é verdade, e muitas vezes precéria e incerta. Mas compensando
com seu infimo prego”“.

Na cidade de Séo Luis, a mao de obra empregada nas fabricas veio, principalmente,

de uma grande massa de homens livres, brancos, e negros libertos que neste momento

> 1d. Ibid.
6 PRADO Jr., 1981, p.259
7 1d. Ibid.
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encontravam-se ociosos. Muitos desses personagens foram convocados para compor 0
quadro de operarios das fabricas, e a maioria dos funcionarios correspondia as mulheres e
criancas, em virtude de sua mao de obra ser menos valorizada. Em geral, os salarios pagos
as mulheres correspondiam a % do salario de um homem e os das criangas representavam
apenas metade do salério dados aos operérios do sexo masculino®. Assim, sdo estas as
principais circunstancias que condicionaram o desenvolvimento industrial no pais,
sobretudo, a téxtil na segunda metade do século XIX.

A industria nacional teve seu primeiro surto na década de 80 do século XIX,
coincidindo com o ultimo decénio do Império, e esta fase de progresso industrial
prolongou-se até a Republica, o que segundo Prado Jr. correspondeu “a febre de iniciativas
dos primeiros anos do novo regime”'®. Meireles, ao expressar a euforia da aristocracia

maranhense em relacdo ao novo empreendimento, assim se expressou:

aqui, como que desvairados, atiraram-se, como Unica tabua de salvacdo antevista
em meio do dilvio destruidor, a loucura industrial com que se pretendeu, como
se muda um cendrio em palco de teatro, transformar o Maranhdo, escravocrata e
agricola, num parque industrial de trabalho livre®.

Esta euforia rendeu a economia maranhense mais um de seus apices, agora era o
chamado surto industrial com a instalacdo do parque fabril téxtil que implantou um namero
expressivo de fabricas na cidade de S&o Luis e no interior do Estado. Este surto industrial
vivenciado pelo Maranhdo, em especial sua capital, nas Ultimas décadas do século XIX
gerou uma nova imagem pela qual a cidade de S&o Luis passou a ser conhecida, a saber,
“Manchester do Norte”?'.

E importante frisar que, Caxias foi a primeira cidade maranhense a obter uma
fabrica do tipo téxtil em 1886, que recebeu o nome de Industria Caxiense. Antes do fim
desta década o Maranh&o ja contava com dez fabricas, das quais trés implantadas na cidade
pioneira, uma em Codod e seis na cidade de Sdo Luis com mais de 2.600 operarios. Em
1890, o pioneirismo caxiense atrelado ao seu éxito industrial conseguiu contaminar as

elites ludovicenses, capitaneadas pelos comerciantes, que resolveram investir nas

'8 Sobre a mao de obra feminina empregada nas fabricas da cidade de S&o Luis tem-se como referéncia
obrigatdria o trabalho “Nos Fios da Trama: Quem é essa mulher? Cotidiano e Trabalho do Operariado do
Feminino em S&o Luis na virada do século X1X”, de autoria da Prof. Dra. Maria da Gldria Correia (2006).

9 PRADO Jr., Op. Cit, p.260

2 MEIRELES, Op. Cit., p.260

21 Para uma discussio mais aprofundada sobre a cidade de Sdo Luis como “Manchester do Norte”, consultar
CORREA (1993), BORRALHO (2009) e ARAGAO (2007).
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indUstrias téxteis. Para José Ribamar Caldeira, dentre os fatores que impulsionaram esse

interesse, destaca-se:

a Caxiense dava provas da possibilidade de fabricar tecidos na regido, sem
prejudicar a producdo algodoeira de exportacdo; os mercados maranhenses e de
Provincias proximas demandavam sua producdo; o poder publico apoiava a
iniciativa; sua criagdo tendia a se incluir entre as medidas adotadas para prevenir
a grande lavoura e o comércio das conseqiiéncias que podiam advir da extincdo
da escravatura. E, last but not least, sua vaidade estava ferida porque enquanto
Caxias, cidade interiorana, possuia uma téxtil, simbolo de progresso,
modernidade e eficiéncia de seus comerciantes, na capital provincial ndo existia
empreendimento semelhante®.

Na realidade, a industrializacdo brasileira e a gradativa substituicdo do trabalho

escravo pelo trabalho assalariado era algo que ja se previa, como coloca Francisco de

Oliveira ao afirmar que a Primeira Republica herdou, dentre outros aspectos, a instauracdo

do trabalho livre®. A estrutura econdmica maranhense agraria, escravista, latifundiaria e

exportadora foi substituida por uma em que prevalecia a industrial e a urbana. O novo

regime pregava que vinha corroborar ainda mais com este novo modo de produzir e de

viver. Eram os tempos modernos! E o Maranhdo precisava caminhar nos trilhos do

progresso republicano.

Imagem 1: Maquinario da Fabrica Séo Luiz.
Fonte: Album do Maranhéo, 1908.

22 CALDEIRA, 1988, p. 98
2 OLIVEIRA, 1977, p.396.
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Logo no inicio da Republica, como j& foi mencionado, 0 Maranhdo contava ja com
dezessete fabricas. Na cidade de S&8o Luis, muitos ex-senhores de escravos chegavam
vindos do campo com a esperanca de conseguir &xito no novo ramo econdmico. Assim, as
fabricas foram se proliferando e, rapidamente, a capital maranhense estava tomada pelas
fabricas, que na sua maioria eram de fiacdo e tecelagem de algoddo. Apesar de
representarem a maior parte, havia ainda aquelas que produziam prego, cal¢ados, ceramica,

chumbo, fésforo e etc. Segue abaixo uma tabela com as principais inddstrias implantadas

em Séo Luis.
Fabrica Ramo de Atividade Localizacéo
Camboa Téxtil Camboa
Cénhamo Téxtil Madre Deus
Ceramica S&o Luis Vidro Centro
Fabrica de Calcados Calcados Centro
Fébrica de Chumbo Armas Centro
Fabrica de Fosforo Fosforo Jordoa
Fabrica de Roupa branca Roupas Centro
Fabrica Industrial Téxtil Centro
Fiacdo e tecelagem Téxtil Centro
Lanificios Seda Centro
Rio Anil Téxtil Anil
Santa Amélia Téxtil Centro
Santa Isabel Téxtil Apicum

Tabela 1: Principais Indutrias de Sao Luis-MA.
Fonte: CALDEIRA, 1988.

Mario Meireles compara as transformacdes ocorridas na estrutura da economia
maranhense com um cendrio de palco de teatro, de tdo rapido que foi a adaptacdo da
aristocracia maranhense as novas formas de organizar sua economia nos moldes do
capitalismo industrial. No Sul do pais aconteceu de forma diferente, visto que a
industrializacdo foi se colocando de forma paulatina, e p6de ser considerada, até mesmo,

tardia. O processo de industrializacdo daquela regido do pais teve uma longa duracdo, aléem
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de ter que enfrentar dificuldades em sua consolidagdo, principalmente, a concorréncia do
mercado externo.

Assim, a empolgacdo dos donos das fabricas maranhenses logo se transformou em
desédnimo. O Maranhdo teve como primeiro obstaculo o fato de que as mudancas na
economia de agroexportacdo para a de base industrial se deu de forma abrupta, sem uma
espécie de planejamento industrial. As grandes fazendas e engenhos de agUcar foram
levados a faléncia com a Aboli¢do, e a alternativa encontrada pela aristocracia rural
maranhense para salvaguardar o capital que estava embargado foi o investimento nas
fabricas, especialmente as téxteis.

Os novos investidores se viram diante de um enorme desafio, uma vez que as
condi¢cdes ndo eram das mais favoraveis e o risco era grande, pois um erro administrativo
poderia levar o dono do novo negocio a faléncia, o que acabou acontecendo com grande
parte desses ex-fazendeiros e ex-donos de engenhos que aplicaram seus capitais no novo
ramo industrial que se tornou febre entre 0s maranhenses.

Além da auséncia de planejamento industrial, a falta de tradicdo manufatureira
trouxe dificuldades para aqueles que ndo tinham experiéncia no setor industrial, as quais
ficaram diante de um audacioso e moderno desafio econdmico. Os empresarios nao se
preocuparam em investir em um maquinario moderno e, com o passar do tempo, as
maquinas encontradas nas fabricas do Maranhdo ja ndo conseguiam ter um bom
desempenho e comprometiam a produtividade. Portanto, a inexperiéncia desse grupo de
empresarios se efetivou como fator preponderante para o breve surto industrial vivenciado
pelo Maranhao.

Logo, o parque fabril no Maranhdo teve um falecimento precoce. A existéncia
efémera e répida das industrias maranhenses se deve, principalmente, ao fato de que os
proprietarios das fabricas ndo estavam dispostos a renovar 0 maquinario e a acompanhar o
desenvolvimento ditado pelo capitalismo industrial.

Além da Abolicdo da escravatura, ndo posso deixar de mencionar que o surgimento
das fazendas produtoras de café no Sul do pais se constituiu como motivo decisivo para
certo esquecimento das grandes lavouras do Norte por parte do poder central. O discurso
do “esquecimento” dos Estados do Norte em detrimento daqueles localizados no Sul do
pais foi amplamente divulgado e difundido por aqueles que ndo eram lembrados nos
investimentos do governo federal. Fernandes se pronunciou da seguinte forma sobre este

suposto isolamento:
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Enquanto as outras unidades federais ao Sul, beneficiadas pelas vias férreas e
pela imigragdo, recebiam um forte sopro de vida nova, 0s Estados do extremo
Norte, senhores de vastissimas extensdes despovoadas, ndo encontravam abertas
para um novo horizonte promissor. Sem o apoio da Unido, o Maranh&o ndo tinha
meios de levantar as forcas poderosas e latentes de seu organismo gigantesco?*.

Outro fator que pode ser elencado como razao na crise econdmica no momento pds-
1888 foi 0 que Meireles chamou de “miragem de El Dourado amazdnico”, que foi um
“fantasmagorico surto de enriquecimento produzido pela borracha amazonica no decénio
1901-1910”%. Segundo Meireles, este fator junto & abolicdo e ao surgimento da
monocultura cafeeira no Sul, completaram “a obra de aniquilamento da nossa economia
regional”®. A economia maranhense, ja ferida de morte pela abolicdo, perdia também a
esperanca de se reerguer diante da fuga de bragcos maranhenses em busca do ouro da

Amazonia. Assim, a economia

[...] ja esgotada em seus diminuidos capitais para se restabelecer ou insistir na
pretendida industrializacdo, com suas proprias forcas, ndo recebeu ajuda de
qualquer parte, antes deixando-se dessangrar pela emigracdo em massa dos que
fugiram a angustiosa situacdo, atraidos pelo fascinio do El Dourado que se
reerguera de entre as selvas seculares que marginam o Solimdes. Milhares de
homens trocaram os campos de nossa Baixada e de nosso Sertdo, e também de
nossas cidades, pela esperanca de um enriquecimento rapido e facil que iam
procurar até nos confins acreanos, e de onde a maior parte n&o voltou jamais®’.

Em seu romance Rua do Sol, ambientado na cidade de S&o Luis das décadas iniciais
do seculo XX, Lessa, ao tracar um panorama do Maranhdo daqueles tempos, em especial
de sua capital, descreve a angustia vivenciada pelos ludovicenses ao se depararem com a
crise econébmica que assolava esta terra e a esperanca com a oportunidade de melhores
condicdes encontradas na regido amazonica. Um de seus personagens, o carpinteiro Julido,
homem humilde e sem estudo, representante no romance de grande parte da populacao
maranhense, diante da situacdo cadtica em que se encontrava o Estado, resolveu correr o
risco a fim de melhorar de vida. Julido justifica sua partida para a noiva Inocéncia
afirmando que: “Em Sao Luis ganhava pouco, havia muito dinheiro em Manaus. Quando
tivesse bastante dinheiro mandaria busca-la.”?®. Durante a narrativa, Lessa apresenta ainda

outro personagem que é inserido na discussdo, seu Teixeira:

* FERNANDES, 2003, p.48
» MEIRELES, Op. Cit., p.309
%% |d. Ibid.

2 MEIRELES, Id. Ibid.

%8 |LESSA, 1974, p.45



30

Veio Teixeira e soube dos planos de Julido. Achou boa idéia. O Maranhéo estava
paralisado. Ficara nos tempos de Jodo Lisboa. Nao havia progresso. “Aqui ainda
circula o derréis...” Que fosse para o Amazonas, onde a borracha movimentava
rios de dinheiro®.

Esse momento de instabilidade da economia maranhense teria reflexos catastréficos
sobre o campo da politica, da sociedade e da cultura no Maranhdo. A cidade de S&o Luis,
que na época pujante do Império, era uma das capitais mais importantes do Brasil, nos
anos iniciais da Republica ja se encontrava esquecida. A cidade de Alcantara também cedo
se transformou em uma cidade de ruinas, uma cidade-fantasma, a mesma cidade que ja
abrigara em seus casarfes uma das nobrezas agrarias mais ricas das terras do Norte. Assim,
encontravam-se as terras maranhenses. Ao mencionar aquilo que ele nomeia de periodo de
decadéncia econdmica, Meireles se refere as transformacdes abruptas sofridas pelo
Maranh&o, e principalmente, por sua capital:

[...] basta lembrar aqui aquela, nossa capital, que fora das primeiras cidades, em
todo o pais, a servir-se de iluminacdo a gas e de transporte urbano a tracdo
animal, e seria das Ultimas, dentre as nossas metrépoles estaduais e cidades
maiores, a poder substituir esses servicos de utilidade publica, quando cairam em
desuso, pelos de iluminacio e tracdo elétricas™.

A explicacdo de Fernandes para a situacdo cadtica do Estado ndo estava apenas no
fato de que a Abolicdo tornou a grande lavoura um sistema inviavel e falido, além deste, o
autor atribui também a Republica a culpa do nosso atraso. Em suas palavras, “a Monarquia
legou & Republica um Maranhdo anémico e cheio de dividas™®.

Na primeira década do novo regime, o Maranhdo teve cautela e procurou ndo se
arriscar no desconhecido. Neste periodo, a economia ainda sofria as consequiéncias da
desagregacdo da atividade agroexportadora e, portanto, tinha seu aparelho financeiro
subitamente desorganizado pelas sequelas do 13 de maio. Era perfeitamente compreensivel
gue os maranhenses ndo quisessem aventurar-se em decisdes que pudessem deixar a receita
estadual ainda em situacdo mais grave. Este quadro de tenséo e temor € bem préprio deste

momento, devido a adaptacdo a nova ordem, como explica Fernandes:

Além disso, era a gente nova que surgia, ainda mal amestrada na engrenagem
governamental, para ensaiar as novas instituicbes numa das mais antigas e vastas
entidades federativas do Brasil. Epoca de formacBes partidarias, de grandes
choques de interesses, de incertezas politicas, de experiéncia administrativa, dela

29 1d. Ibid.
% MEIRELES, Op. Cit., p.306
! FERNANDES, Op. Cit., p.48
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se ndo poderia esperar, sem graves receios, atitudes audaciosas em matérias de
financas e atividade econémica®.

Essa adaptacdo se prolongaria durante todo o primeiro decénio republicano. A
gestdo dos negocios publicos se restringiu a organizacao politico-administrativa do Estado,
pois sua pendria era tanta que nem mesmo o0s vencimentos dos funcionarios publicos
estavam em dia, e ja se arrastavam por dez meses de atraso. Fernandes chama a atencao
para o fato de que ndo “se pagavam em dia os alimentos das asiladas de Santa Teresa, dos
expostos e dos lazaros, confiados aos cuidados da Santa Casa de Misericordia™.

A esta altura, o algoddo continuava a ser um apoio fundamental das exigéncias
tributarias. As industrias téxteis haviam comprometido o estoque deste produto deslocando
grande quantidade para a fabricacdo de tecidos, 0 que gerava uma diminui¢cdo na sua
exportacdo e trazia danos as finangas do Estado. Veja abaixo tabela com amostra dos

géneros exportados de 1880-1903.

PRODUTOS EXPORTADOS PELO MARANHAO (1880-1903)

Produtos 1880-1881 1884-1885 1886-1887 1903
Algodao (K) 4.428.729 3.665.901 3.717.200 1.927.255
Acucar (K) 12.749.415 10.966.959 8.911.000 -
Couros (Um) 48.023 48.956 13.549 65.254
Arroz (K) - - 1.265.340 -
Farinha (K) - - 2.817.160 1.389.216
Tapioca (K) - - 380.850 18.815
Milho (K) - - 2.756.430 -

Tabela 2: Produtos exportados pelo Maranh&o (1880-1903)
Fonte: FERNANDES, 2003, p.49.

Os dados comprovam que houve uma diminuicdo significativa da exportacdo do
algoddo, o que era considerado um ponto negativo para a economia do Estado. N&o
obstante a este momento de instabilidade financeira, o Maranhdo pdde contar com alguns
incentivos que possibilitaram um abrandamento desse colapso econdmico. Em primeira
instancia, o entusiasmo do Para e do Amazonas com a borracha, produto do latex que

alcancou um preco elevadissimo, desmotivando os paraenses e amazonenses com relacdo a

%2 1d. Ibid., p.45.
% 1d. Ibid., p.48.
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producdo nas grandes lavouras. Portanto, estes dois Estados se constituiram como eximios
consumidores dos géneros produzidos nas plantacbes maranhenses.

A economia do Maranhdo contou ainda com o auxilio da calamidade das secas que
abalaram o Nordeste Brasileiro. Os periodos de seca nesta regido do pais deixavam a terra
impropria para o cultivo e colocavam alguns Estados nordestinos todos os anos em
verdadeira situacdo de pendria. Assim, as safras maranhenses foram, muitas vezes, o fito
dessas populagbes em busca de mantimentos, 0 que acabava por estimular a economia
local. Além disso, o arroz e o algoddo maranhenses eram comprados em grandes
quantidades pelos paulistanos, que estavam mais preocupados com o cultivo do café do
que com a producdo desses géneros.

Com o intuito de solucionar a grave crise financeira pela qual passava o Estado, 0s
governadores maranhenses durante as quatro décadas da Primeira Repulblica tomaram
diversas medidas, tais como empréstimos junto a credores internos e externos, redugéo dos
impostos dos produtos exportados, diminuicdo do quadro de funcionarios publicos, criagdo
e aperfeicoamento de servicos urbanos, entre outros.

Portanto, a economia maranhense na Primeira Republica se caracterizou,
principalmente, pela crise financeira, uma heranca do Império quando a crise do sistema
agro-exportador desestabilizou a economia nacional, com a Abolicdo do trabalho escravo,
com o surto industrial e a implantacdo de iniameras fabricas, com a febre da borracha na
Amazonia, com a falta de apoio econdmico por parte do poder central, com a adaptacao
dos administradores maranhenses ao novo regime, além de outros fatores de menor

relevancia.
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1.2  “N&o ha aqui vencedores e vencidos”: O cenario politico do Estado do

Maranh&o na Primeira Republica

No bonde, mais tarde, a caminho de casa, Jodo Mauricio isolou-se numa ponta de banco com o

seu cigarro, a refletir sobre o ambiente tenso de S&o Luis, nos Gltimos tempos.

A cidade havia perdido a cordialidade de seu feitio, sem 0s passeios da Praca Gongalves Dias, as rodas de
amigos no Largo do Carmo...

A luta politica radicalizara as paixées. [...].

Josué Montello

O contexto politico do Maranhdo na Primeira RepuUblica comeca a ser formado
ainda no Império, ou mais precisamente, no Segundo Reinado, uma vez que as figuras que
deram vida a este cendrio comecaram seu processo de formacdo ainda no antigo regime.
Flavio Reis, que escreveu sobre grupos politicos e estrutura oligarquica no Maranh&o de
meados do seculo XIX ao Estado Novo, afirma que o processo de formacao do sistema de
dominacéo politica neste estado ¢é dividido em dois periodos. O primeiro que se inicia na
década de 1820 e se encerra em 1840, apresentando “um extremo fraccionamento das
faccOes politicas, expresso nas lutas entre familias importantes de proprietarios rurais das
regides do Itapecuru® e da Baixada, economicamente as mais significativas”®. Esta fase
foi marcada pelas lutas entre familias, “sustentados por comerciantes portugueses e
familias que se alinhavam as posi¢des dos politicos ‘conservadores’ do cenario nacional” e
aqueles formados “pelas familias que lutaram a favor da Independéncia e intelectuais
identificados com os ‘liberais’ da Corte™°.

O segundo periodo, de grande relevancia para esta pesquisa, comeca a partir da
década de 1850, quando “iniciou-se uma situacdo mais clara de definicdo dos atores
politicos ¢ de afirmacdo de um padrio de carreira politica”®’. Neste sentido, fala-se em
uma oligarquia que surgiu no contexto politico maranhense entre as décadas de 1850 e
1860, que teve um papel fundamental no processo de construcdo do Estado Nacional, pois

foi responsavel pela “organizacdo das disputas politicas no ambito regional, aglutinando as

* Jtapecuru: municipio da regi&o norte do MaranhAo.

¥ REIS, 2007, p.49.

% 1d. Ibid., p.52. Para a maior parte dos historiadores regionais, como Mario Meirelles (2001), os
conservadores séo registrados como “Cabanos” e os liberais como “Bem-ti-vis”. No entanto, alguns estudos
mais recentes, como REIS (2007), preferem néo caracterizd-los, uma vez que a complexidade e delimitacGes
dessas facgBes sdo extremamente escorregadias neste momento de muitos conflitos politicos e seus interesses
os fazem escapar deste esboco.

%" REIS, 2007, p.49
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faccGes e permitindo o funcionamento do jogo partidario, estabelecendo, enfim, a
mediacdo entre a corte imperial e a provincia”®.

A formacéo deste grupo oligarquico é caracterizada por um forte hibridismo, pois,
constitui-se como um segmento que tem sua origem social ligada as familias de grandes
proprietarios rurais e que apenas se instruiram e se especializaram em fungdes da
administracdo e da politica. Para Reis,

o hibridismo verificado na formac&o da oligarquia, a0 mesmo tempo surgido no
interior dos grupos de familias importantes da regido e aproveitando as
condigBes de sua atuacdo para a sedimentacdo de interesses proprios, reflete-se
nas formas mais comuns da crise intra-oligarquica, que surge devido ao
acirramento das disputas pelo acesso aos postos de mando ou por modificacbes

ocorridas no &mbito do governo central e que produzem efeitos sobre a relacdo
de forcas entre os grupos regionais *°.

Portanto, a partir da década de 1860, os grupos politicos passaram por um processo
inicial de formacéo, o0 que representou a consolidacdo de um grupo de politicos que atuou
no cendrio politico durante o Segundo Reinado e estendeu seus dominios até a Primeira
Repuablica. Neste processo de consolidacdo, foram importantes a intermediacdo dos
dilogos e as interlocucdes entre o poder central e as faccdes*® locais feitas por um grupo
de politicos. Este grupo se constituiu de personagens que ja apresentavam um padréo de
carreira com o direcionamento para 0 campo politico e/ou administrativo. Iniciavam, em
geral, suas trajetérias como estudantes da Faculdade de Direito em Recife e, mais
raramente, na Faculdade de Direito em Sdo Paulo e, logo que se formavam, assumiam
cargos de primeira instancia nas secretarias do Estado.

A participacdo dos proprietarios rurais foi significativa, uma vez que com o
surgimento do politico de carreira, alguns senhores de engenho e fazendeiros se langcavam
na corrida pelo diploma de curso superior a fim de garantir sua participacdo no dominio
politico. De acordo com Flavio Reis, “o diploma universitario criava uma distingdo, mas
no caso dos senhores rurais ndo funcionava como meio indispensavel para o exercicio de
fun¢des politicas no ambito provincial”. Ainda segundo este autor, dos treze senadores do

Maranhdo no Império, apenas dois geriam diretamente suas propriedades rurais e ndo

% 1d. Ibid., p. 51

¥ 1d. Ibid., pp.51,52

%0 Este texto compreende facgio como “uma coalizao de pessoas (seguidores) recrutadas de forma pessoal, de
acordo com principios estruturalmente diversos por, ou em nome de, uma pessoa que estd em conflito com
outra ou outras pessoas, com as que antes estava unida, pela honra e/ou pelo controle dos recursos”
(BOISSEVAIN, 2003, p. 168).
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possuiam diploma de curso superior, a saber, Angelo Castro de Muniz e Jerénimo José de
Viveiros™,

Portanto, um senhor de uma grande propriedade que tivesse um diploma certamente
teria participacdo ativa na Assembleia Provincial e poderia até mesmo chegar a exercer o
cargo de vice-presidente da Provincia, como foi o caso de alguns proprietarios rurais da
regido do Itapecuru e da Baixada, como o Bardo de Grajal, Manoel Jansen Ferreira,
Francisco Mello Coutinho de Vilhena, Alexandre Thedfilo de Carvalho Leal, Fabio Nunes
Leal, Silva Maia, Francisco José de Viveiros, etc.*?

No Maranhdo, assim como em outras provincias, era tradicdo as familias mais
abastadas darem aos seus filhos uma educacdo mais primorosa e acabavam por envia-los
aos grandes centros culturais da Europa. No entanto, apesar de ainda estar em vigor esta
tradicdo, neste momento, muitos cederam aos atrativos da Faculdade de Direito de Recife,
pois se constituia em um “espago regional de discussdo e propagacdo de ideias, que
bacharelava o profissional adequado a ordem constituida, com um pequeno dispéndio
financeiro, se comparado ao da Europa”®®. Vale ressaltar que, nem todos os nomes que
chegaram a se destacar na politica local formaram-se em Recife. Houve aqueles que
procuraram outros centros e obtiveram a formacdo juridica, como Artur e Aluisio de
Azevedo, Viriato e Raimundo Corréa, Ribeiro do Amaral, Nina Rodrigues, Dunshe de
Abranches*.

Via de regra, a maior parte dos jovens politicos que retornava ao Maranh&o era
oriunda da Faculdade de Direito de Recife, que ali se envolvia em discussdes politicas e,
ao regressar, acabava por se engajarem nas disputas politicas locais. A elevada frequéncia
de formandos nas turmas de Direito em Recife revela o esforco de muitos patriarcas
maranhenses em preparar seus filhos para uma carreira burocratico-administrativa de
prestigio, ja que o magistrado era considerado o profissional mais adequado para conduzir
a maquina estatal sob controle das grandes familias.

Segundo Rossini Corréa, dos 307 alunos maranhenses formados na Faculdade de
Recife, 158 deles concentraram-se nas décadas de 60,70 e 80 do século XIX, conforme

mostra a tabela abaixo.

*11d. Ibid., p.68

“21d. Ibid.

** CORREA, 1993, p.152
“1d. Ibid.
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Situacdo dos Bacharéis maranhenses no tocante a diplomacédo na Faculdade de Direito de

Olinda — Recife (1832-1922)

Periodo Concludentes
1832-1842 30
1843-1852 29
1853-1862 40
1863-1872 56
1873-1882 27
1883-1892 75
1893-1902 16
1903-1912 31
1913-1922 3

TOTAL 307

Tabela 3: Situagdo dos Bacharéis Maranhenses no tocante a diplomagéo.
Fonte: CORREA, 1993, p. 153.

Estes dados confirmam a ideia de que foi a partir desse momento da histéria
politica local que surgiu uma oligarquia que comandou o cenario politico maranhense
durante a Primeira Republica. Além de muitos intelectuais maranhenses que se
diplomaram em um curso superior na Faculdade de Direito de Recife na segunda metade
do século X1X, houve um grande nimeros de politicos, entre os quais se destacam seis dos
governadores do Estado na Primeira Republica, a saber, Manoel Lopes (turma de 1882),
Urbano Santos (turma de 1883), Benedito Leite (turma de 1882), Luis Domingues (turma
de 1883), Artur Colares Moreira (turma de 1888) e Raul Machado (turma de 1892)*.

Muitos nomes se destacaram daqueles que voltavam de Recife, e um deles, Augusto
Olimpio Gomes de Castro, representante deste politico de carreira, foi considerado uma
das maiores expressdes da politica no Maranh&o nas duas Gltimas décadas do Império®.
Gomes de Castro nasceu em 1836 na cidade de Alcéntara, onde trabalhou na Tesouraria da
Fazenda para custear seus estudos secundarios. Ingressou na Faculdade de Recife se
destacando entre os académicos de Direito por sua oratoria invejavel e memoria
excepcional. Casou-se com Ana Rosa de Viveiros, filha do Bardo de Séo Bento, ainda
como aluno desta faculdade, o que trouxe a um jovem e ambicioso estudante sem posses a

possibilidade de novos horizontes e de uma carreira politica de grande prestigio.

** CORREA, 1993, p.155
“® REIS, 2007, p.61
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Colou grau em 1861, retornou ao Maranhdo e no ano seguinte foi nomeado
promotor publico da Comarca de Alcantara®’. Contudo, em 1863 foi demitido, pois o grupo
politico ao qual estava ligado perdeu as elei¢cbes daquele ano, 0 que o obrigou a exercer a
profissdo de advogado, e passou também a escrever para um jornal oposicionista A
Situacdo, entre 1864 e 1868. Em 1868, ja como deputado pelo Partido Constitucional, este
politico participou do primeiro diretério regional do Partido Conservador no Maranh@o no
cargo de 1° secretério. Portanto, neste momento, o jovem politico ja configurava entre 0s
nomes da oligarquia maranhense, que aproveitou a nova ascensdo dos conservadores ao
governo para ocupar cargos de importancia politica e administrativa, que vieram a
fortalecer sua posicdo no partido. Dentre os cargos assumidos por Gomes de Castro,
destaca-se: presidente da Provincia do Piaui (1868), inspetor da instru¢do Publica do
Maranhéo (1870), presidente da Provincia do Maranhao entre 1870/72 e 1873,

O diploma de Direito cada vez mais passava a ser um instrumento decisivo na
insercdo na politica. Assim, muitos jovens maranhenses vislumbrados por tal carreira e
incentivados pelos pais iam frequentar as aulas das faculdades em busca de perspectivas no
universo politico. Este grande nimero de magistrados formados suscitou ainda mais as
dissidéncias politicas, uma vez que as disputas pelos postos de comandos se intensificaram
na Provincia.

Na década de 1880, os conflitos se tornaram mais expressivos, e 0s bacharéis
encontravam nos dois partidos existentes a época, o Partido Liberal e o Partido
Conservador, uma forma de chegar ao poder. Portanto, a adesdo a um partido ndo dizia
respeito a uma convic¢ao politica, mas sim, as “ambic¢des e interesses” particulares, uma
vez que tanto o Partido Conservador quanto o Partido Liberal atendiam aos interesses de

uma oligarquia vinculada a agro-exportacao. Nesse sentido, de acordo com Cabral.

As divergéncias atendiam somente a interesses diferentes das fac¢Bes
dominantes e ndo acarretavam mudangas profundas que ameacassem o status
quo. As questdes defendidas por esses partidos, portanto, ndo visavam mudangas
radicais na ordem estabelecida, pondo fim &s discriminagBes econémicas e
sociais existentes. Objetivavam, sobretudo, a hegemonia de uma ou de outra
fracdo de fazendeiros, principal base de sustentago desses partidos provinciais®.

As dissidéncias nos partidos politicos eram comuns, principalmente, durante 0s

periodos das elei¢cBes, quando podia ocorrer algum desentendimento na indicacdo de

*" REIS, Op. Cit., p.62
“81d. Ibid.
* CABRAL, 1984, p. 121
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nomes para 0s cargos. Para Reis, a fragmentacdo dos partidos pode ser explicada pelo
surgimento de uma “nova geragdo de politicos”, que pressionava para adquirir lugar “nos
postos de mando” e “cargos de representagdo”. Como ja foi mencionado, esta nova geracéo
a qual este autor se refere, era formada, principalmente, pelos jovens magistrados que
também estavam ansiosos para participar da vida puablica, que ndo acolhia a todos,
problema este que ocasionava dissidéncias e competicdes oligarquicas. Estas dissidéncias
internas provocaram o enfraquecimento das forcas oligarquicas ligadas a ambos os partidos
em fins do Império, e configuraram um cenario de conflitos que permearam o Maranh&o
durante toda a Primeira Republica.

Com a implantagdo do novo regime, “os lideres das diversas dissidéncias
oligarquicas aproveitaram para fundar seus partidos”. Nos primeiros cinco anos da
Repablica (1889-1894) foram fundados quatro partidos maranhenses, a saber, o
Republicano, o Catdlico, o Nacional e o Constitucional.

O Partido Republicano era composto pela maioria dos ex-liberais, comandados pelo
médico Costa Rodrigues; O Partido Nacional congregava a maior parte dos ex-castristas™,
agora sob a direcdo de Francisco José de Viveiros (senhor de engenho) e Benedito Pereira
Leite (ex-promotor e inspetor do Tesouro Publico); o Partido Catolico era a reunido de
antigos maistas®' e dissidentes de outras correntes existentes no final do Império, como
Luiz Domingues (ex-castrista) e 0 Monsenhor Guedelha Mouréo (ex-liberal). Esta fac¢édo
unia algumas personalidades de alto cunho eleitoral e foi utilizada como instrumento de
pressdo no momento de reorganizacdo do jogo partidario; e o Partido Constitucional, que
era um grupo formado por antigos dissidentes liberais, comandado pelo médico e deputado
federal Rodrigues Fernandes e outros nomes de expressao, como Dias Vieira Jr. (advogado
e deputado federal) e Francisco da Cunha Machado (desembargador aposentado). A
organizacdo da sigla resultou da ndo inclusdo de correligionarios desses lideres na chapa
governamental para as eleicdes estaduais™.

Corréa defende que os partidos criados nos anos iniciais da Republica, no
desenrolar das configuracGes politicas e dos interesses das faccdes, de forma geral,
acabaram por se fundir em apenas dois que comandaram as disputas politicas no Maranhéo

durante a Primeira Republica: o Partido Federalista, chefiado por Benedito Leite, “herdeiro

% Castristas: correligionarios de Gomes de Castro, que pertenciam ao Partido Federalista.
*! Maistas: correligionarios de Silva Maia, que pertenciam ao Partido Federalista.
%2 REIS, Op. Cit., p.74
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situacionista da agremiagdo partidaria conservadora” e o Partido Republicano, comandado
por Costa Rodrigues, “herdeiro oposicionista da agremiagio partidaria liberal”*,

O fato de o Maranhdo tornar-se, assim como as demais provincias, um estado
federado da Republica dos Estados Unidos do Brasil de forma alguma significou a
eliminacdo da instabilidade politica e governamental que caracterizou o Império, mas
pode-se falar, até mesmo, de um acirramento desses conflitos protagonizados pelos dois
partidos politicos que disputavam o poder local.

Momentos antes do estabelecimento da Republica, os partidos foram atingidos por
perdas significativas: Gomes de Castro, chefe do Partido Conservador, mudou-se para o
Rio de Janeiro e o Partido Liberal perdeu seu chefe, o Bardo de Grajau, que faleceu. Para
Reis, houve um processo de divisdo e fragmentacdo no nicleo da oligarquia na década de
1880, que se sobrepds a crise politica nacional com a proclamacéo da Republica, e mais do

que isso, para este autor:

A mudanca de regime acelerou o processo de renovacdo interna da oligarquia,
pois, além da morte de velhos lideres (Vieira da Silva e o Bardo de Grajal, em
1889, logo depois Silva Maia), figuras de expressdo como Felipe Franco de S3,
Marcelino Nunes Gongalves e Luiz Henrique Vieira da Silva decidiram encerrar
suas atividades politicas. Uma outra geracdo ocuparia o centro do palco: Costa
Rodrigues, Benedito Leite, Luiz Domingues, Urbano Santos, José Eusébio de
Oliveira, Casemiro Dias Vieira Jr., Francisco da Cunha Machado>.

Os partidos tiveram que se reorganizar na nova situacdo politica do pais, e
acabaram por configurarem uma situacdo, no minimo, singular no cenario nacional, pois o
ajustamento das faccBGes se deu de forma paradoxal, uma vez que “os antigos liberais,
agora republicanos, haviam caido e perdido a sua grande oportunidade; mandavam, e
passariam a mandar, os antigos conservadores, agora federalistas”>>.

Apesar do dominio do Partido Conservador, agora na roupagem de Partido
Federalista, ndo se pode dizer que os dois grupos politicos ndo tenham, cada um a seu
modo, aproveitado das benesses do regime republicano. De acordo com Reis, “todos
aderiram sem contestacdes a forma republicana”%. O Diéario do Maranhdo, um dos
principais periddicos que circulavam na cidade de S&o Luis no ano da proclamacdo da
Republica, assim noticiava este adesismo das fac¢des no Estado: “A forma republicana

esta aceita por todos os maranhenses; ndo ha aqui vencedores e vencidos; todos desejam a

¥ CORREA, 1993, p.157

** REIS, Op. Cit., p.72

> MEIRELES, Op. Cit., p.283
*® REIS, Op. Cit., p.73
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consolidacdo da ordem de coisas inaugurada a 15 de novembro e ninguém negaré o seu
CoNCurso ao Novo governante™’.

O Partido Conservador foi confiado a Benedito Leite, que aglutinou as alas
castristas e maistas, formando o Partido Federalista que se constituiu como a facgdo da
situacdo, por isso ficou conhecida como situacionista, e chegou a controlar cerca de dois
tercos do eleitorado do Estado.

O Partido Liberal se transformou em Partido Republicano e ficou sob o comando de
Costa Rodrigues. Como oposicao, os republicanos perderam significativamente o nimero
de eleitores com o advento da Republica e contaram apenas com um terco dos votos do
Estado. De acordo com Mario Meireles, essa perda no eleitorado pode ser explicada pelo
fato de que grande parte “dos correligionarios desertou de suas fileiras, e acabou por ir

%8 principalmente porque estavam insatisfeitos com a

engrossar as do Federalista
indicacdo de Costa Rodrigues ao invés da indicacdo do filho do Bardo de Grajad. Assim,
esses rearranjos partidarios deram folego as lutas politicas que permearam toda a Primeira
Republica.

Na historiografia local, convencionou-se que 0 movimento republicano ndo teve
tanto destaque entre os maranhenses, além do que, as pesquisas que se referem a historia e
a politica deste periodo na historiografia regional também acabam por afirmar que os
republicanos tiveram pouca expressdo politica>®. Meireles, historiador maranhense, afirma
que “[...] o republicanismo n&o tinha maior expresséo em nossa provincia [...]*°.

Segundo Luiz Alberto Ferreira, ao estudar os clubes republicanos no Maranhdo,
esta visdo que foi convencionada na historiografia ndo levou em consideracdo que a
maioria dos clubes de propagandas foi fundada no interior, no chamado sertdo maranhense,
e ndo na capital, onde poderiam ter maior visibilidade®. As cidades de Caxias, Loreto e,
principalmente, Barra do Corda se constituiram nos principais centros de difusdo das idéias
republicanas desses tipos de clubes®.

Em seu trabalho Grupos politicos e estrutura oligarquica no Maranhdo, Reis
menciona a existéncia de alguns clubes republicanos no sertdo maranhense, que foram
amplamente recebidos pelos sertanejos nas lutas contra os ideais da centralizagdo, no

entanto, destaca também que sofreram uma rapida decepcdo com o advento do regime

> Diério do Maranhéo, 18 de dezembro de 1889
*® MEIRELES, Op. Cit., p.272

%% \Ver Mério Meireles (2001, p.268)

% MEIRELES, Op. Cit., p.268

¢! FERREIRA, 2004, p.205

82 MEIRELES, 2001, p.268
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republicano, e um dos principais lideres desses clubes republicanos, Isaac Reis, chegou a
desabafar desiludido com a causa republicana: “Foram-se as instituigdes corruptoras, mas
ficaram os mesmos homens corruptos e corrompidos!”®,

A Republica chegou ao Maranhdo como uma cisdo das oligarquias e fac¢des que
comandaram a politica local, principalmente, nas Gltimas décadas do regime monarquico,
representada por uma nova geracdo de politicos que formados em Direito, possibilitou a
emergéncia do politico de carreira, personagem que protagonizou 0s momentos iniciais da

histéria politica local. Neste sentido, Corréa enfatiza que:

A conjuntura de surgimento politico dos maranhenses diplomados na Faculdade
de Direito do Recife, inspirados pelo ateismo, pelo abolicionismo e pelo
republicanismo, foi de acelerada decomposicdo de sedimentadas liderancas
senhoriais; Silva Maia, velhissimo; Vieira da Silva, no cemitério; Gomes de
Castro, republicano convicto®.

Apesar da maioria dos politicos ter surgido entre os herdeiros dos proprietarios de
fazendas e de engenhos e entre as listas de maranhenses bacharelados em Direito, alguns se
destacaram por sua trajetoria e influéncia no contexto politico regional, e até mesmo, no
ambito nacional. Os governadores do Estado do Maranh&o foram, em geral, nomes ja bem
conhecidos da politica local, que se destacaram pelos seus dotes administrativos, pelo
poder de influéncia na regido e pelos lagos familiares que cindiram muitos na carreira

politica. Segue abaixo a tabela com os governadores do Maranh@o na Primeira Republica.

GOVERNADORES DO ESTADO DO MARANHAO NA PRIMEIRA

REPUBLICA (1889-1930)

Nome Mandato

Manuel Inacio Belfort Vieira 1892-1897
Jodo Costa 1898-1902

Lopes da Cunha 1902-1906
Benedito Leite 1906-1910

Luis Domingues 1910-1914
Herculano Praga 1914-1918
Urbano Santos 1918-1922
Godofredo Viana 1922-1926
Magalhées de Almeida 1926-1930

Tabela 4: Governadores do Estado do Maranh&o na Primeira Republica (1889-1930)

% REIS, 2007, p.73
 CORREA, 1993, p. 156
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Fonte: MEIRELES, 2001.

Muitos deles, antes de assumirem o cargo de governador, como ja foi explorado,
iniciaram o percurso tradicional da formacdo de um politico maranhense, ou seja, a
passagem pelos bancos da Faculdade de Direito do Recife e a ocupagdo de cargos no
aparelho administrativo do Estado®. Desta lista, diversos nomes obtiveram significativo

grau de importancia em nossa histéria, no entanto, como destaca Corréa,

Sem davida, os principais foram os correligionarios politicos Urbano Santos e
Benedito Leite, que, na pratica, controlaram a administragdo maranhense na
Primeira Republica, exercendo a chefatura, a despeito de pequenas variantes
estilisticas individuais, dos contratos e entreveros coronelisticos®

Como esta destacado na citacdo acima, um dos principais politicos do Maranhéo,
Benedito Pereira Leite, nasceu na cidade de Rosario, interior do Estado, em 1857. Segundo
Corréa, Benedito Leite contou com a ajuda de um irmao que era senhor de engenho, o
coronel José Leite, um “homem econémico e de viver modesto, sua bolsa estava sempre ao
dispor do grande chefe politico, e quando este [Benedito Leite] morre, deixando a familia
na pobreza, é ele [José Leite] quem lhe paga as dividas™®’.

O jovem maranhense formou-se em Direito com a turma de 1882, na Faculdade de
Recife, ingressou na carreira politica ainda muito jovem, e se tornou um politico por
exceléncia. E considerado o principal nome da politica maranhense na Primeira Republica.
Além de ter sido governador do Estado entre os anos de 1906 e 1910, exerceu outros
mandatos, tais como, deputado estadual, deputado federal e senador na ultima década do
século XIX.

Benedito Leite, mesmo com uma carreira consagrada no campo politico, ainda se
aventurou pelo mundo das letras. Nao foi um literato de muitas obras, mas deixou seu
nome registrado na literatura, principalmente, pelas cronicas escritas, e publicadas nos
jornais O Nacional e Federalista. Mesmo que sua producdo literaria ndo tenha ganho
grande destaque em uma terra fértil de talentos literarios, Benedito Leite se constituiu
como uma figura importante no ambito cultural ao comandar uma pléiade de escritores e
intelectuais maranhenses em torno de si, distribuindo cargos burocraticos e mandatos

politicos. Entre esses protegidos estavam Coelho Neto, Graca Aranha, Artur Azevedo e

* REIS, Op. Cit., p.72
% CORREA, p.155.
" VIVEIROS, 1957, p.11.
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Dunshee de Abranches. Essa forma de contribui¢cdo ao mundo das letras foi simbolizada na

homenagem quando da nomeacéo da principal biblioteca ptblica do Estado®.

Imagem 2: Biblioteca Publica Bendito Leite, 2007.
Fonte: BORRALHO, 2007, p.90.

Benedito Leite antes de assumir o governo do Estado, ja era um eximio conhecedor
e participante ativo da politica no Maranh&o. Ele contava com o apoio de coroneis e
grandes fazendeiros, o que possibilitou o controle dos municipios, a fim de manipular a
maquina do Estado e executar a politica dos governadores, legitimando o governo federal.

Em 1898 chegava ao governo, o Sr. Jodo Costa, candidato de Benedito Leite pelo
Partido Federalista, que assumia logo apds a realizacdo de novas eleicGes depois da
renuncia de Urbano Santos. O governo de Jodo Costa (1898-1902) foi considerado sem
grande destaque, pois, segundo explica Meireles, “faltou personalidade propria a seu
governo, dado o excesso de prestigio de Benedito Leite”®®. Ao se referir & pessoa do
administrador Jodo Costa, Artur Collares Moreira no Jornal do Comércio em 1939 se

expressa da seguinte forma:

% A Biblioteca Publica do Estado foi aberta oficialmente, no Convento do Carmo, a 3 de maio de 1831. De l4
até chegar a ter seu prédio proprio funcionou em vérios prédios, como no Instituto Literério, na Escola 11 de
Agosto, no antigo prédio do Liceu e da Escola Normal. Somente em 1891 se cogitou pela primeira a
construcdo de um edificio para a biblioteca (FERNANDES, 2003, pp 321-330). O prédio onde esta
atualmente instalada a Biblioteca Publica, localizado na Praga Deodoro (Praga Pantheon) comegou a ser
construido em 1950, e em 1951 o acervo foi transferido para as novas instalagfes. Somente no ano de 1958
recebeu o nome de “Biblioteca Publica Benedito Leite”, através de decreto do governador José Maria
Carvalho, em homenagem ao ilustre politico maranhense.

% MEIRELES, Op. Cit., p.287
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Todos os que eram filiados ao seu partido [de Benedito Leite], reconheciam e
proclamavam-lhe a autoridade incontestavel, a comecar pelo governador Jodo
Costa, que com a maior dedicacdo e inexcedivel lealdade, Ihe prestava a devida
homenagem, obedecendo-lhe, sem discrepancia, a orientacao, quer politica, quer
administrativa.”

Nas eleigbes seguintes mais um nome indicado por Benedito Leite chegava ao
poder, agora o Sr. Manuel Lopes Cunha, que ndo passou muito tempo no governo, 0 que
levou Alexandre Collares Moreira Janior, o 1° vice-governador, a assumir em novembro de
1902 e levar 0 mandato até o fim em 1906. Dentre os feitos de sua gestdo, foi criada uma
Reparticdo de Obras Publicas, Viacdo, IndGstria, Terras e Colonizagdo’*.

A insercdo de Collares Moreira no governo representou a possibilidade de uma ala
do Partido Federalista, dirigida pela familia Moreira, impor voz de comando dentro da
faccdo através do que se convencionou chamar de “Oligarquia dos Moreira”, que por
pouco, ndo provocou uma crise de maiores consequéncias no partido situacionista 2. O
chefe do Partido Federalista ficou temeroso pelo que isso poderia representar as outras
alas, e até mesmo a oposicdo representada pelos republicanos. Em uma atitude firme e
preventiva, Benedito Leite resolveu se lancar como candidato ao governo. No

entendimento de Mario Meireles, o politico maranhense

Se j& mandava de fato desde o segundo quadriéncio, Benedito Leite, talvez em
face das manifestas intencdes de Collares Moreira, resolveu fazé-lo também de
direito, para aumentar e consolidar seu prestigio; e fez-se eleger governador em
sucessdo a Lopes da Cunha, levando como vices o dr. Anténio Teixeira Belfort
Roxo (1°), o dr. Artur Quadros Collares Moreira (2°) e Raimundo Nogueira da
Cruz e Castro (3°), este reconduzido®.

Ao assumir o governo do Estado em 1906, Benedito Leite se deparou com uma
grave crise financeira, que apresentava uma divida flutuante um pouco maior que o dobro
no inicio do novo regime. Neste sentido, as palavras proferidas por ele como inspetor do
Tesouro Publico em 1890 eram perfeitamente cabiveis a situacdo em que a receita estadual

encontrava-se no inicio de sua gestéo:

Achavam-se as finangas, a 18 de novembro, em condicles bastante precarias. A
antiga Provincia lutava debalde com os maiores embaragos para satisfazer seus
compromissos e certamente seria a Fazenda Publica a um desenlace lamentével,
se ndo fossem tomadas as medidas eficazes que a desviaram do rumo que
levaram. Elevava-se ja naquele tempo a divida fundada & soma que hoje

" Jornal do Comércio, 09 de marco de 1939
™ ei n°380, de 24 de abril de 1905

2 MEIRELES, Op. Cit., p.289

® MEIRELES, Op. Cit., p.289
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representa de 1.299:600$000 e a ndo fundada subia a mais de R$200:000$000, e
diariamente crescia, sem haver esperanca de ser paga nem sequer diminuida. Os
juros das apolices da divida puablica eram pagos com extraordinaria
irregularidade, e isso fazia com que aqueles titulos sofressem uma depreciacdo
imensa, chegando até a serem vendidos, or¢adas por 120$000 as do valor
nominal de 200$000, o que significava um abalo profundo no crédito da
Provincia.”

Com intuito de sanar a crise econdmica pela qual o Estado passava, Benedito Leite
formulou um plano que ndo conseguiu controlar os vetores da crise, e sua administracao
foi considerada desastrosa. Toda esta situacdo abalou sua saude, debilitando o chefe do
Estado, que teve de deixar 0 governo e, as pressas, ir a procura de tratamento na Europa.
Em 25 de maio de 1908, o vice-governador, Artur Moreira assumia a administracao.
Enquanto isso, Benedito Leite continuava a cuidar da salde, que ndo viria a ser
restabelecida e ocasionaria sua morte em 6 de marco de 1909, em Hyeres, na Franca.

O periodo em que esteve a frente das disputas politicas no Estado, a pessoa de
Benedito Leite tinha um reconhecimento em ambito nacional, tanto que foi no seu mandato
que o Maranhdo recebeu pela primeira vez a visita de um presidente da Republica, quando
Afonso Pena (1906-1909) veio ao Maranh&o em julho de 1906. Corréa assim se referiu a

figura do estadista maranhense:

A principal lideranca politica do Maranhdo na Primeira Republica, Benedito
Leite, que, fechando os nUmeros, governou os maranhenses, governando 0s
governadores e a administracdo estatal por uma década e meia, é uma
comprovacgdo da instalacdo dos conteidos sociais dos macrogrupos na atividade
politica, ressalvada a peculiaridade de eshogar convic¢do no evolucionismo
progressista’®

Em 1912, trés anos ap0Os sua morte, foi organizado “em tributo de reconhecimento”
a figura do principal estadista maranhense da Primeira Republica um monumento, uma
estadtua de bronze, posta na praca que ja levava o seu nome, como forma de gratiddo a
Benedito Leite. No dia da cerimdnia de inauguracdo da estatua, a Praca Benedito Leite
amanheceu embandeirada e aos poucos foi ficando apinhada de populares. Em A Estatua
de Benecdito Leite, € retratada a euforia de populares que ocupavam as fachadas dos

prédios que ficavam em torno deste logradouro:

Notava-se, ainda cedo, intenso movimento, augmentando ao crescer da manha.
As primeiras horas da tarde recrudesceu; os bondes da Ferro Carril desciam
cheios de pessoas gradas.

" Relatorio do Governo, 02 de julho de 1890
> CORREA, 1993, p.166.
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Fdra do gradil da bella praga estacionavam innumeros populares.
Na multiddo borborinhate que enchia a praga a ponto de tornar quase impossivel
o transito’®.

A cerimdnia contou com a presenga dos familiares, como a vilva de Benedito
Leite, seus dois filhos, Anna Elvira Leite Machado e Antonio Pires Ferreira Leite, seu
irmdo o coronel José Pereira Leite e seu genro Marcellino Rodrigues Machado. Além dos
membros da familia, estiveram presentes vérias figuras ilustres no campo da politica, das

letras, dentre eles, destaca-se:

Além do chefe do estado, do presidente do Congresso e do presidente do
Superior Tribunal de Justica, o bispo diocesano, representantes do Estado,
inspector da 32 regido militar, altas autoridades, membros da vereacdo, politicos,
homens de letras, magistrados, advogados e outras pessoas do foro, medicos,
engenheiros, funccionalismo federal, estadual e municipal, clero, capitalistas,
industriaes, commerciantes, estudantes, operariado, representantes da imprensa,’’
etc.

A homenagem a Benedito Leite foi uma solenidade digna de um grande politico.
Na ocasido, 0s presentes puderam ouvir o hino do Maranhdo que foi executado pelas
bandas de musica do Corpo Militar e a do 48° de Cacadores. Por volta das 14h30, da tarde,
sob ruidosas aclamacgdes dos presentes, os representantes dos trés poderes estaduais, a
saber, Luiz Domingues, governador do Estado, o coronel Frederico Figueira, presidente do
Congresso Legislativo e o desembargador Reis Lisboa, presidente do Supremo Tribunal de
Justica, retiraram as fitas com as cores da bandeira maranhense que cobriam a estatua e
deram por inaugurado o monumento. As alunas da Escola Normal apresentaram-se
cantando os versos de Barbosa de Godois e musica do maestro Adelmar Corréa, que

enaltecia a pessoa de Benedito Leite:

Gloria: Revive ma estatua / Quem para a patria viveu:
Si a campa Ihe guarda os restos, / Diz o bronze: _ Néo Morreu!

O nome dum grande homem: / brilha qual foco de luz:
ndo se extingue n’um sepulcro, / alem a gloria o conduz

E, ao vel-o, hoje, de novo, / da estatua no pedestal,
exclama o povo: _ Este nome / é para nds inmortal.

Tral-o0 a patria agradecida, / gravado no coragéo,
como, em jubilo, estas almas, / repletas de gratid&o.”

’® Imprensa Oficial, A Estatua de Benecdito Leite, 1912, p.6
71d. Ibid., p.4
8 1d. Ibid., p.6
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A cerimdnia ainda contou com um discurso de Godofredo Viana, que na época era
0 presidente da comiss@o encarregada de construir tal monumento, e que tempos depois
viria a ser também governador do Estado (1922-1926). Godofredo Viana, assim como as
demais autoridades que ali se encontravam, ressaltou a importancia da figura de Benedito

Leite na politica local:

Exm. Sr. Dr. Governador do Estado.
Meus conterraneos.

A comissdo encarregada de promover o levantamento de uma estatua a
Benedcito Leite da hoje por terminada sua tarefa.

O wvulto glorioso do eminente estadista eternisa-se no bronze, apds, se haver
immortalisado no coragdo maranhense.

Que ninguém, mais do que elle, amou com mais estranhado amor e quiz com
mais devotado carinho a esta terra bemdita [...].

Typo excelso de patriota abnegado, andavam-lhe sempre os olhos embebidos na
grandiosa visdo do futuro que sonhava para a terra querida.”

Além da estatua de bronze que foi posta na Praca Bendito Leite, uma das principais
pracas da capital maranhense, outros monumentos também foram batizados com seu nome,
como a Escola Modelo e a Biblioteca Publica do Estado.

Com a morte de Benedito Leite, 0 Maranhdo se viu diante de uma grave crise
politica, consequéncia das disputas entre Urbano Santos, José Eusébio e Collares Moreira
pela direcdo do Partido Federalista. Essa disputa que ficou conhecida como “Dualidade”
terminou com a conquista de Urbano Santos na chefia do partido e na candidatura de Luis
Domingues ao governo do Estado.

A gestdo de Luis Domingues se assemelhou a de Benedito Leite na medida em que
se preocupou em diminuir a crise econdmica que acometia o Estado, em que o
funcionalismo publico ha anos estava atrasado e a receita estadual havia perdido o crédito

publico. Em pronunciacdo, ele reconhecia que,

Ainda conservam todos, com a angustia e o vexame do espetaculo, a lembranca
da romaria de funcionarios e mais credores do Estado, que desalentada saia
diretamente do Tesouro e desalentada voltava de Palécio, em suplica de
pagamento %

" 1d. Ibid., p.7
8 |_uis Domingues, 1912, p.2
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A solucdo mais conveniente naquele momento para Luis Domingues foi contratar
um empréstimo de 20 milhGes de francos junto aos banqueiros Mayer Freres & Cia., por
intermédio do Banco Argentino Francés®. Com esta verba, o governador saldou a divida
flutuante, o que permitiu restabelecer o crédito publico e deram inicio as obras de
saneamento da cidade de S&o Luis. Mesmo conseguindo um acanhado aumento no
orcamento da receita estadual e dispensando atengdo a educagdo com a reorganizacdo do
Liceu Maranhense e da Escola Modelo Benedito Leite, além da criacdo da Inspetoria Geral
da Instrucdo Publica, a atitude de Luis Domingues ao tomar o empréstimo ndo deixou de
ser motivo de criticas pela oposicao, representada, principalmente, por Costa Rodrigues.
No sentido politico de sua administracdo, de acordo com a analise de Mario Meireles,
“Luis Domingues, como administrador, revelou-se digno sucessor de Benedito Leite, de
maneira alguma, submeteu-se & tutela de Urbano Santos, chefe do partido™®.

Em 1914, ap6s o término da gestdo de Luis Domingues, Urbano Santos elegeu-se e,
novamente, renunciou como ja havia feito em 1898, cabendo a Herculano Nina Parga
assumir o comando do Estado. O novo governador tirou proveito do suporte que Luis
Domingues havia deixado, e contou ainda com impulso na economia advindo com a
ocorréncia da Primeira Guerra Mundial (1914-1918). Assim, Herculano Parga deu um
reequilibrio as financas, contudo, cometeu um grave erro, que foi o de priorizar somente 0s
problemas financeiros e com isso “até as obras de saneamento de S&o Luis foram
paralisadas porque so se cogitava de ver crescer o saldo nos cofres do tesouro”®®,

Ao findar mais um mandato no Maranh&o, o sucessor de Benedito Leite na chefia
do Partido Federalista, se candidatava mais uma vez, e pela terceira vez conseguia se
eleger como governador. Desta vez, decidiu por assumir o cargo, contudo, ndo de imediato.
Quando disputou as eleicdes de 1917 para governador, Urbano Santos era vice-presidente
da Republica, e por isso ndo assumiu logo no inicio do mandato, quando foi substituido por
José Joaquim Marques (1° vice-governador), depois por Raul da Cunha Machado (2° vice-
governador) e por fim por Marcelino Machado, genro de Benedito Leite (3° vice-
governador). Somente em 21 de outubro de 1918, Urbano Santos deixou a vice-presidéncia
do Brasil e assumia 0 governo do Maranhao.

A gestdo de Urbano Santos foi caracterizada por muitas obras, dentre elas

destacam-se: no setor da saude, em parceria com o0 Governo Federal, instalou na capital

8 MEIRELES, Op. Cit., p.292
8 MEIRELES, Op. Cit., p.291
8 1d. Ibid., p.293
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maranhense o Instituto Oswaldo Cruz; nos transportes, inaugurou o trafego da Estrada de
Ferro S&o Luis a Teresina; no setor das obras publicas, a desapropriacdo dos rios Cajupi e
S&o Barbosa, na Ilha®*, para enriquecimento dos mananciais de abastecimento da capital;
no setor da educacdo, a construcao do edificio da Escola Modelo Benedito Leite; no setor
das artes, a reforma do teatro, que passou a se chamar Artur Azevedo.

Urbano Santos ganhou as eleicdes para governo do Estado ainda como vice-
presidente da Republica e era para la que ele retornaria ao sair do cargo no Maranhdo. Em
1922, o governador entregou o cargo para Raul Machado (vice-governador) para disputar
as eleicGes como vice-presidente da Republica na chapa de Artur Bernardes, no entanto, ao
embarcar no Minas Gerais para 0 Rio de Janeiro, Urbano Santos veio a falecer durante a
viagem, em 7 de maio de 1922. E com a perda deste chefe politico e maior sucessor de
Benedito Leite no comando da politica local, o Maranhdo mergulhava em crise,
novamente. Assim como acontecera na ocasido da morte de Benedito Leite, o Estado se
encontrava 0rfdo de um dirigente politico que pudesse preencher esta lacuna com a mesma
competéncia e autoridade de seus antecessores. Mario Meireles ao escrever sobre este
momento peculiar do cenario politico maranhense, afirma que Urbano Santos criou em
torno de si um grande circulo de animosidade, devido a seu autoritarismo e intolerancia de
sua hegemonia politica, principalmente na capital e que, com sua morte, recaia sobre Raul
Machado “um estado de coisas pela cisdo sobrevinda no partido situacionista por morte de
seu chefe, que ndo deixou um substituto automatico capaz de enfrentar a crise
sobreposta™®.

Esta vacancia persistiria até que as forcas e interesses se definissem com a ascenséo
ao comando do Partido Federalista do Sr. Magalhdes de Almeida, genro de Urbano Santos,
enquanto a oposicdo era liderada por Marcelino Machado, genro de Benedito leite, que foi
o sucessor de Costa Rodrigues no Partido Republicano®.

Apo6s um momento conturbado na administracdo do Estado, Godofredo Mendes
Viana chegou ao poder como uma bandeira de esperanca na instalacdo da ordem na
politica local. Um homem das letras, parlamentar e jurista teve sua iniciagdo politica “livre
do espirito da intransigente sujei¢do partidaria”®. O novo governador, que assumiu em

1922, foi amplamente influenciado por Juveliano Barreto, secretario do Interior, a quem a

8 A Ilha de Upaon-Acu, denominacdo dada pelos indios tupinambés que significa llha Grande, onde est#o,
atualmente localizados os municipios de S&o Luis (capital do Estado), Sdo José de Ribamar, Paco do Lumiar
e Raposa. No senso comum, é também conhecida como llha de S&o Luis, fazendo referéncia a capital..

% MEIRELES, Op. Cit., p.298

% 1d. Ibid., p.295

8 1d. Ibid., p.299
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oposicdo acusava duramente dos erros administrativos que foram cometidos durante esta
gestdo. Juveliano Barreto, para surpresa do governador, algum tempo depois se constituiu
em um dos principais nomes de oposi¢ao ao governo de Godofredo Viana.

A intencdo de Godofredo Viana era de executar uma administracdo similar a de
Luis Domingues, no entanto, acontecimentos como a invernia violenta do inicio de 1924 e
a invasdo do interior do Estado pela Coluna Prestes em 15 de dezembro de 1925 néo
permitiram que fosse posta em prética tal intencdo. O inverno que atingiu 0 Maranhdo em
1924 foi tdo intenso que paralisou a via férrea, e deixou o campo e &rea urbana debaixo de
agua. Os efeitos do alagamento foram desastrosos para a economia do Estado, uma vez que
grande parte da safra do ano foi perdida, e 0 governo teve que despender uma grandiosa
assisténcia, gasto que nao estava nos planos.

Mas, nem mesmo tamanha assolagdo conseguiu esmorecer 0 animo de Godofredo
Viana, que assumiu um contrato de empréstimo com a Ulen & Company para financiar os
servicos de agua, esgoto, luz e tracdo elétrica para a capital maranhense. A atitude de
Godofredo Viana foi audaciosa ao contrair tamanho empréstimo com a receita estadual em
condicdes precarias. No entanto, foi durante seu governo que a cidade de S&o Luis viu sair
do papel os tao esperados “melhoramentos” urbanos. No final do ano de 1924, os
ludovicenses puderam contar pela primeira vez com a iluminagdo publica a energia
elétrica, com os bondes de tracdo elétrica no transporte pablico, além da instalacdo de
saneamento basico com abastecimento de agua e esgoto no perimetro central desta capital.

Em um dos jornais ligados ao Partido Federalista, lia-se:

[.]

Nenhum inimigo politico, nenhum governante, nestes Ultimos trinta annos,
mereceu tanto os applausos do povo e a estima de seus com-cidaddos como 0s
merece Godofredo Vianna.

O maior inimigo do nosso governador, o seu mais feroz adversario, se tiver na
alma um farrapo de brio e na consciéncia algum resto de carater, terd de
concordar com estas palavras que escrevemos sem preocupagao de lisonja.
Comprehendemos que haja opposi¢do, filha de velhos compromissos de
amizade, resultante de antigas gratiddes que ndo podem ser esquecidas; mas
reputamos vil, criminosa, merecedora de reacdo violenta, aquella que se erga,

. L . - 88
ndo contra o partidario e sim contra o administrador.

Até mesmo a oposicdo viu neste plano de melhoria dos servigos urbanos, um
sacrificio que valeria a pena. Em uma nota de A Pacotilha de agosto de 1923, a gestdo foi

enaltecida pela tomada do empréstimo:

8 0O Dia, 2 de dezembro de 1924, Anno |, n°159, p.01
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Optimo, no nosso modo de pensar, o seu plano da futura réde de linhas
offerecendo a populacdo transportes commodos e baratos, para garantira da
permanencia do trafego. Como se V&, ahi estd um projecto que tem por effeito
immediato o antegdso do melhoramento [...].

N&o se estd tratando em S&o Luis unicamente de transporte e iluminagdo. O
emprestimo onerosissimo que contrahimos numa epoca de desvalirisacdo
maxima da nossa moeda e com a penhora dos derradeiros recursos ainda néo
hypothecado ao estrangeiro, ndo seria justificavel se se destinasse ao nosso
conforto [...].

Com este capital — VIDA — origem de todos os capitaes, € que devemos contar
para amortizar as nossas dividas e construir 0 nosso progresso®

Os melhoramentos da capital foram tdo festejados e esperados pelos maranhenses
que se tornaram o carro-chefe do governo de Godofredo Viana. Os jornais entravam em
circulacédo cheios de notas e elogios aos tdo esperados melhoramentos. Quando no final de
1923 foram entregues alguns aspectos das obras do servico de agua de Sdo Luis, o jornal
de oposicdo trouxe como matéria de capa a conclusdo da escavacdo do reservatorio para
agua filtrada no bairro do Sacavém e a colocacdo de um fundo de cimento no reservatorio,

como se Vé abaixo:
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Imagem 3 Os melhoramentos da Capltal
Fonte: A Pacotilha, 9 de novembro de 1923.

Além do empréstimo com a companhia internacional, Godofredo Viana ainda
realizou outro empréstimo, agora no setor interno. Tais medidas comprometeram os cofres
publicos, e por conseqiiéncia, deixaram as finangas do Estado extremamente debilitadas.

Assim sendo, ao fim de seu mandato em 1926, a receita estadual tinha um déficit

8 A Pacotilha, 2 de agosto de 1923
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gigantesco e que necessitaria de um governante com muita habilidade para contornar tal
situacao.

Apos a dissensdo provocada no Partido Federalista, Marcelino Machado passou a
integrar a faccdo adverséria se constituindo como sucessor de Costa Rodrigues na lideranga
do Partido Republicano. Enquanto, o Partido Republicano era chefiado pelo genro de
Benedito Leite, o Sr. Magalh&es de Almeida que comandava o grupo situacionista depois
da lideranca do Partido Federalista ter escapado das mdos do desembargador Cunha
Machado e de Godofredo Viana. Magalhdes de Almeida foi um politico de personalidade
forte, e que herdaria a lideranca do partido dos grandes chefes, Benedito Leite e Urbanos
Santos. Em sua obra Administragdes Maranhenses, Henrique Fernandes ao se referir a
Magalhdes de Almeida diz que o Maranhdo precisava de “um espirito forte, ponderado,
tolerante e pacifico, a fim de que os negocios publicos ndo fossem postos a margem pelos
interesses de um partidarismo infrene e sempre ruinoso para o povo”*

O jovem politico seria 0 primeiro governador do Maranh&o a exercer o cargo até o
fim do mandato desde que Jodo Costa iniciou o rol de governadores estaduais na Republica
em 1898. Magalhdes de Almeida néo era alheio a situacéo politica maranhense, e desde a
gestdo de Benedito Leite que estava envolvido nas decisdes e medidas que diziam respeito
a administracdo publica. Em varios momentos, foi representante do governo na tomada de
empréstimo junto as empresas estrangeiras. Vale destacar também, que foi o principal
incentivador do empréstimo contraido em 1923 com a companhia norte-americana no
governo de Godofredo Viana para a realizacdo das obras de saneamento, luz e tracdo
elétrica da cidade de Sao Luis. Na ocasido viajou até a Nova lorque para assinar o contrato
como representante do Estado.

Ao assumir o governo estadual, Magalhdes de Almeida encontrou o Estado em uma
situacdo financeira delicada. Desde o inicio da Republica que as finangcas ndo iam bem, e
com o passar dos anos, a situacao foi se agravando consoante as medidas tomadas pelos
administradores publicos. Assim, quando chegou ao poder, suas medidas tiveram o intuito
de amenizar a gravidade da crise econdmica pela qual o Maranhao passava desde o século
anterior. As medidas consistiram em uma “politica de severa compensacdo de despesas,
extinguindo servicos e cargos publicos, de modo a poder reequilibrar o orcamento e pdr em
dia o funcionalismo”. De acordo com Meireles, somente na Forca Militar essa reducéo

91

significou a supressdo de 369 lugares °~. Em uma de suas mensagens ao expor a

% FERNANDES, 2003, p.129
8 MEIRELES, Op. Cit., p.301
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complicada situagdo financeira da receita estadual, tentou justificar suas medidas ao dizer

que:

Ninguém ignora que a atual Administracdo encontrou, devido a causas mdltiplas,
o Estado em dificil situagdo financeira, de modo a ndo satisfazer os seus
compromissos, inclusive o de pagar em dia aos seus servidores. Nestas
condices, a principal preocupacdo do governo incipiente devia ser, como foi e
continua a ser, a mais rigorosa e vigilante economia nas despesas e, como
corolario, a supressao dos cargos e reparticdes dispensaveis ao aparelho
administrativo®

O governador afirmou ainda durante sua fala no inicio de 1927, que ao tomar tal
deciséo contou com o apoio do Congresso e do Poder Executivo, que viram na reducéo de
despesas do Estado uma medida valida para amenizar 0s estorvos da crise econdmica na
qual o Maranhdo estava mergulhado. Assim, a acdo do governo teve o intento de cortar
“toda e qualquer despesa inutil ou adidvel”, e que segundo, o proprio Magalhdes de
Almeida “os atos praticados até hoje tém melhorado evidentemente os servigos publicos,
onde a pletora de funcionarios traz sempre consequéncias prejudiciais”®® Além da reducéo
das despesas, outra caracteristica marcante no governo de Magalhdes de Almeida foi a
preocupacao em percorrer 0s municipios, sendo o primeiro também a cursar por quase todo
o interior do Estado. Neste sentido, sua administracdo deu atencdo especial as rodovias e
empregou um plano rodoviario com a construcdo de mais de dois mil quilometros de
estrada pelo interior maranhense.

Durante o governo de Magalhédes de Almeida, houve o que se chamou de “febre das
rodovias”, que tinha como principal motivo “facilitar o transporte ao sertanejo” e “estreitar
diversos municipios”. Em uma nota do jornal O Imparcial, faz-se men¢édo a uma das varias
estradas construidas neste governo. Desta vez, a nova rodovia ligava a cidade de Flores® a
vila Sdo José dos MatGes, e era apresentada como uma mais nova etapa concluida do plano
de penetragdo do interior, nas proprias palavras do jornalista, era “mais uma dessas artérias

vivas do progresso”.

Mais uma rodovia maranhense
S. exc. o sr. Magalhées de Almeida, que aspira ver seu Estado rasgado durante o
seu governo, pelo maior numero possivel de rodovias, ha de ser rejubilar com a

%2Mensagem do Exmo. Sr. J. Magalhes de Almeida, Presidente do Estado, de 3 de janeiro de 1927, In: O
Imparcial, 4 de janeiro de 1927, p.11

% 1d. Ibid..

% Atualmente é a cidade de Timon, localizada na regido leste do Estado em fronteira com o Estado do Piaui.
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noticia desta nova estrada que se inaugura, - estrada de relevante utilidade
considerado o plano tragado da approximacdo de trez ricos municipios: Flores,
Mattbes e Caxias [...].

O Maranhdo vae, assim, dia a dia, despertando do seu marasmo e surgindo
esperancoso para uma nova phase de melhoramentos gracgas aos esforcos de seus
filhos devotados e & patriotica actuacdo do seu presidente actual.*®

Em uma de suas mensagens apresentada ao Congresso, Magalhdes de Almeida
mostra suas obras na area de construcdo e o melhoramento de estradas durante o ano de
1928. Trata dos reparos e melhorias as estradas de Coroata a Pedreiras, Barra do Corda a
Carolina, Mirador a Picos, enquanto foram construidas as de Pedreiras a Curador, de
Curador a Barra do Corda, do Riach&o a Balsas, de Balsas a Loéreto, de Loreto a Mirador,
de Picos a Curador e de Curador a Cod6®. De acordo com o plano tragado pelo governo, a
intencdo era interligar os municipios do sertdo maranhense e liga-los a capital do Estado. O
administrador maranhense nesta mesma mensagem reforca que o apoio da populacéo local

juntamente com os prefeitos foi imprescindivel a estas melhorias nas rodovias sertanejas:

[...] Quem conhece bem a vastiddo do nosso territorio e as dificuldades a vencer
nessas construccdes podera avaliar o esforco despendido, ndo s6 pelo governo,
como pelos habitantes do interior, que, num movimento patriético digno de todos
os applausos, se teem empenhado nesse magnifico emprehedimento.

Cada dia que passa, cresce na alma dos nossos sertanejos a confianca nas
iniciativas do Governo, que procura retiral-os do lastimavel abandono em que se
achavam [...]"

Apesar de sua atencdo especial ao interior do Estado, Magalhaes de Almeida nao
deixou de olhar para a capital. Os seus servigos publicos foram melhorados também
mediante um novo empréstimo junto a companhia estrangeira Ulen Management
Company, empresa subsidiaria da Ulen & Company, ja bem conhecida entre o0s
maranhenses por ter iniciado os melhoramentos de tais servicos durante a gestdo de
Godofredo Viana. Vale ressaltar que, dentre os seus auxiliares estava, o entdo prefeito da
cidade de Sdo Luis, o0 engenheiro Jaime Tavares, que foi um grande incentivador do plano
de abertura de estradas de rodagem no interior do Estado e dos melhoramentos nos

servicos urbanos da capital.

%0 Imparcial, 30 de janeiro de 1929
% Mensagem apresentada ao Congresso, pelo Exmo. Sr. J. Magalhdes de Almeida, Presidente do Estado, em
sessdo de 5 de fevereiro de 1929, In: O Imparcial, 6 de fevereiro de 1929.
97 H
Id. Ihid.
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1.3 O preco do progresso: Os emprestimos e 0s contratos para a implantacdo dos

bondes elétricos em Sao Luis

Como foi visto anteriormente, a sociedade maranhense, ou mais precisamente suas
elites, viram o alvorecer da Republica com certo receio, avistando as coisas “novas” com
uma desconfianga talvez exagerada, justificada em grande parte pela falta de apoio do
governo central. De acordo com Fernandes, o sentimento de moderacdo e temor sé foi
superado dez anos apds o advento do novo regime, quando finalmente a adaptacdo se
concretiza e o Estado passa a adquirir mais “seguranga”. %

No segundo decénio republicano, no entanto, a situagdo econdmica ainda era
cautelosa e permanecia em posicdo de alerta. A receita estadual chegou a enfrentar uma
grave crise financeira, acompanhada do crescimento da divida publica “num total pouco
maior do dobro em que as encontrara a Republica”®. Meireles destaca a personalidade de
Benedito Leite ao afirmar que neste momento foi fundamental a presenga de um “estadista

de larga visao”, com “o espirito de escol”, que a fim de enfrentar a crise, tragou planos para

o fomento da agricultura e da pecuaria, reduzindo e eliminando impostos,
instituindo prémios, importando gado de raca e, convicto do éxito dessas suas
providencias, deu inicio a seu plano de administracdo, criando novos servi¢os ou

aperfeicoando os ja existentes — biblioteca puablica, estatistica, registro civil,

instrucéo, obras publicas'®.

A acdo do governo foi paliativa diante da crise econdémica em que o Maranhao
estava mergulhado, e seu sucessor herdou uma administracdo repleta de dividas. Diante de
tal crise, a saida encontrada por Luis Domingues foi contrair empréstimos junto as
corporagdes estrangeiras, 0 que gerou criticas que alegavam irresponsabilidade e falta de
competéncia do governador maranhense ao contrair divida de tal porte, com juros
altissimos, quando os cofres do Estado ja estavam a beira da faléncia. No més de
inauguracdo dos bondes elétricos, um dos jornais da época noticiou sob o titulo “O povo

que se fomente™:

A inauguracdo espalhafatosa com que o governo pretendeu realisar uma
promessa, chamada sincera, € mais uma bella opportunidade para mostrarmos
como eram verdadeiros 0s nossos ataques a esses servicos sob a capa dos quaes
foram escandalosamente consumidos 0s onerosissimos emprestimos que
contraimos e sdo a causa primordial da crise pavorosa que attravessamos.

% FERNANDES, Op. Cit., p.47
*1d. Ibid., p.50
100 MEIRELES, Op. Cit., p. 289
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Conhecem de sobra os leitores os motivos porque atacavamos sempre a
celeberrima firma que nos emprestou a maior do dinheiro, contractou (sem
concorrecia) e, agora, (ainda sem concorrencia) obteve esse escandaloso

contracto para a sua exploragdo com garantias mais absurdas e ainda mais

vergonhosas vantagens nas porcentagens dos lucros brutos'®.

Enquanto a oposi¢do enchia as paginas dos jornais de criticas severas, Luis
Domingues, sucessor de Benedito Leite, via no empréstimo uma forma de “salvar” o
Estado do atraso em que se encontrava, ndo recuava em contrair tdo grande investimento
para dar inicio ao projeto de modernizacdo, investindo um significativo percentual dos
recursos nas obras de saneamento, principalmente da capital. Em uma de suas
pronunciacdes demonstrou a preocupacdo com o progresso material do Estado, pois
segundo ele, deveria ser prioridade em todo governo “Economizar sempre, porém nunca
em prejuizo do progresso do estado, que deve ser o fito, a preocupacdo, o ideal de todo
governo e a todo tempo™%%,

Objetivando dar continuidade a politica de Luis Domingues, Godofredo Viana, que
assumiu o cargo em 1922, contraiu um novo empréstimo estrangeiro, dessa vez com a Ulen
& Company de Nova lorque, assumido no valor de 1,5 milhdo de ddlares, para o

financiamento dos servicos de agua, esgoto, luz e tracdo elétrica'®

. Além da intencdo de
prosseguir com o projeto do mandato anterior, ndo se pode deixar de mencionar que as
disputas politicas que caracterizavam o Estado naquele momento também deram sua
parcela de contribuicdo para aquisicdo desse empréstimo. Na anélise de Palhano, esta seria

a real causa para a tomada de um empréstimo, ja que

aquele contrato teve um significado estratégico primordial para as oligarquias, na
medida em que passou a representar o instrumento basico com que esperavam
resgatar a sua hegemonia politica, perdida para a oposi¢do no maior e mais
importante centro urbano do Estado, Sdo Luis, entdo cada vez mais “rebelde”,
pois ndo mais confiava o seu voto nos situacionistas. Afinal, a grande maioria do
povo ludovicense vivia realmente como excluidos da coisa publica, situacdo esta
claramiaorlte explicitada na inacessibilidade coletiva aos servigos de infra-estrutura
urbana™.

Em outros termos, a disputa entre os partidos Federalista e Republicano que
compunham o cenario politico maranhense daquele periodo, daria um impulso na
contratacdo de empréstimos, pois fomentava as discussbes em torno das injusticas e

corrupgoes politicas. A populacdo que sofria com o descaso das autoridades em relacdo aos

191 Folha do Povo, 2 de dezembro de 1924, n°284, Ano 11, p.1.

192 Discurso do Dr. Luis Domingues na Mensagem de 1914 Apud FERNANDES, Op. Cit., p.35
103 MEIRELES, Op. Cit., p.300

104 PALHANO, 1988, p.314
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servicos publicos era disputada pelos grupos politicos, e neste ponto, a oposi¢do fortalecia
seu discurso, porque usava, principalmente, os periddicos como instrumentos de suas
criticas para contagiar a opinido publica com denuncias de irregularidades e abusos
administrativos.

Assim, como uma forma de apaziguar e tentar enfraquecer a oposicao diante do seu
maior colégio eleitoral, o partido situacionista, que estava a frente do governo do Estado,
resolveu assinar contrato com a empresa norte americana Ulen & Company, que era de
propriedade do Sr. Henry Charle Ulen, para efetuar a “construgdo das redes de
abastecimento de agua e de esgoto, fornecimento de energia elétrica para luz, tracdo
[bonde] e forca, inclusive a instalacio de maquinismo para prensagem de algodio™®.

Dessa forma, o governo visava melhorar sua imagem perante a sociedade,
divulgando a empresa americana como a “salvadora da capital”, apregoando a Ulen como
uma empresa experiente, que ja tinha contraido em torno de cem contratos em varios
paises da América Latina, e até mesmo no continente europeu, onde era conhecida por suas
notaveis obras de engenharia em associacdo com Stone & Webster, outra corporacao
americana.

Através dos mais diferentes meios, o governo procurava enfatizar a ideia diante da
populacdo local de que o Maranhdo deveria celebrar este contrato, pois 0 acordo com uma
empresa deste nivel, considerada tdo capacitada tecnicamente, segundo o proprio governo,
nao era qualquer um que tinha o “privilégio” de firmar, ¢ o povo maranhense seria
“agraciado” por tal acordo com esta empresa, ja que a mesma efetivaria as obras de que o
setor publico tanto necessitava. A Ulen, portanto, adquiria um carater quase messianico,
pois era apresentada como aquela que iria retirar o Estado e seu povo do atraso.

Entretanto, ao que tudo indica toda essa campanha que se fazia em favor da
experiéncia da empresa norte-americana, na verdade, ndo se sustentava, pois, segundo
Palhano, no ano em que fora assinado o contrato com o Maranh&o, a Ulen possuia apenas
um pequeno estabelecimento na Broadway, destinado ao ‘“assentamento de projetos
governamentais no exterior a0 mesmo tempo em que oferecia financiamentos
agenciados™'%,

Ainda de acordo com esse autor, era at¢ mesmo “bem provavel que o Contrato

brasileiro tenha sido uma das primeiras experiéncias internacionais da Ulen”'”, que

195 Diario Oficial do Maranhéo, 17 de julho de 1925.
106 pAL HANO, Op. Cit., p.317
197 1d. Ibid
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inclusive ia favorecer 0 acesso da companhia ao mercado internacional com a aquisigéo de
novos contratos. Portanto, a0 mesmo tempo em que a Ulen recebia “incentivo” do governo
maranhense na promocao de seu nome como uma grande empresa, experiente e capacitada,
sua presenca no Estado funcionava como elemento de divulgacdo do governo como uma
administracdo de empreendedorismo e comprometimento com o bem-estar pablico. Assim,

para Palhano:

Se, de um lado, a ULEN conseguiu convencer os politicos ludovicenses de que
era uma importante empresa especializada em obras publicas de infra-estrutura
dos Estados Unidos e ostentar em seu curriculo a construgdo do Tunel
Shandaken, nas Catskill Mountains, indispensavel ao sistema de abastecimento
d’agua de Nova York, de outro, politicos ludovicenses venderam para a
populagdo de S&o Luis a imagem de que estavam contratando uma das empresas
de maior capacidade técnica e financeira do mundo™®.

Em sua obra Morte na Ulen Company, Joffijy, ao se referir as acdes desta empresa
no contexto internacional, supde que, provavelmente, a mesma tenha sido apenas uma
empresa subsidiaria que tinha o papel de auxiliar outras empresas na empreita de obras, e
ndo era a responsavel direta pela realizacdo das obras. Segundo este autor, ndo existe
nenhum documento ou registro na prefeitura de Nova York que comprove a participacdo
da Ulen & Company na construcdo do Tunel Shandaken, obra que, de acordo com 0s
empresarios norte-americanos e com o0s politicos maranhenses, a companhia teria
comandado™®.

O contrato foi assinado no ano de 1922 em Nova lorque por Henry Ulen, um ex-
advogado e proprietario da empresa, e por Magalhdes de Almeida, representante do
governo maranhense e um dos maiores defensores do acordo, no qual ficava estabelecido
que a Ulen teria a sua disposicdo um milhdo e meio de dolares para a execucdo das obras
de estrutura em S&o Luis, adquiridos através de empréstimos externos'®. E importante
ressaltar que, a0 mesmo tempo em que a concessionaria cedia empréstimos para a melhoria
dos servicos publicos, responsabilizava-se pela execucgéo de tais construgdes.

Dois anos depois, a Ulen tornaria a fazer novos empréstimos, agora junto a
empresas locais para a conclusdo dos servicos de agua, esgoto, luz e tracdo da capital, além
de contratos feitos em 1928 para que a empresa americana captasse recursos junto a

instituicOes financeiras internacionais.

18 pALHANO, Op. Cit., p. 318
109 JOFFIJY, 1983, p.84.
119 Di4rio Oficial do Maranhéo, 17 de julho de 1925
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Para que a Ulen executasse os servigos contratados pelo Estado, uma parcela
significativa dos recursos era desviada do financiamento das obras publicas para o
pagamento dos juros (8%) como a amortizacdo do empréstimo (18 anos) para Bancos em
Nova lorque, além do que, como ressalta Palhano, “o governo se comprometia, durante a
vigéncia do contrato, a ndo reduzir, em nenhuma hipdtese, o valor das taxas, impostos ou
rendas utilizadas como garantia das apélices”.''! Era o alto preco do progresso e da
modernizacéo!

Esta parceria com a Ulen & Company, firmada em 13 de marco de 1923, desde
entdo, traria ao Estado do Maranhdo grandes desvantagens. Uma das clausulas do contrato
regia que a empresa norte-americana ficava responsavel pelo fornecimento de tudo que
fosse necessario a execugdo dos servigos, isso tornava o contrato ainda mais oneroso para o
Estado, uma vez que a companhia podia dar o seu preco aos materiais empregados na obra,
deixando a cargo do Estado somente o dever de compenséa-la pelos gastos.

Diante das condicGes que os empréstimos eram contraidos, Barat destaca que estas
empresas estrangeiras dispunham de trés expressivas vantagens. A primeira é que “clas
levantavam o seu capital nas bolsas de valores e nos mercados financeiros dos seus paises
de origem e ndo no Brasil”, o que significa dizer que os lucros auferidos ndo eram
investidos na economia nacional. Outra regalia consistia no fato de que “essas empresas
absorviam uma parte da produ¢do industrial dos seus paises de origem”, de onde vinham
0S materiais e 0s equipamentos, e até funcionarios para os servicos de contabilidade, do
seguro, e da fiscalizacdo, enfim todo suporte necessario a execucdo das obras era
proveniente do exterior. E por ultimo, o mercado urbano possuia um poder aquisitivo
elevado e compativel com as cobrancas de taxas compensadoras por esses Servicos, e por
meio destas tarifas, amortizavam-se 0s gastos com as instalacBes, cobria-se 0 custo da
operacéo dos servicos e garantia-se a remuneracéo dos acionistas*', assim, em funcéo das
altas taxas da execucdo dos servicos, a lucratividade dessas empresas era elevadissima, e
caso ndo se verificasse o retorno esperado, ficaria estabelecido que os cofres publicos
garantiriam os lucros da companhia.

Além de todas essas vantagens, a Ulen & Company, ainda desfrutava de grandes
beneficios, como a isencdo de impostos. Assim sendo, enquanto a “salvadora” se
preocupava apenas com a construcdo das obras, para o Estado ficava a incumbéncia de

arcar com os gastos que elas exigiam e os desgastes perante a populacdo. Com a isencéo de

11 pAL HANO, Op. cit., p.323
112 BARAT Apud PALHANO, Op. cit., p. 316
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responsabilidade por seus atos firmados em contrato, a companhia se sentia dona da
situacdo, ja que a imunidade lhe gerou um status que garantia a falta de compromisso com
as reclamagdes advindas tanto do governo como da populagdo em geral.

Sem conhecer o teor do contrato ou 0 jogo de vantagens e desvantagens, ja que o
préprio governo procurava encobrir as disparidades do mesmo, a oposi¢do quase ndo se
pronunciou a respeito das obras da Ulen, mesmo porque o servigco de bondes elétricos em
Sdo Luis foi entregue para a inauguracéo no dia 30 de novembro de 1924, seis meses antes
do prazo estabelecido em contrato. Com isso, a Ulen ganhava aliados fortes junto a
populacdo ludovicense que ndo tinha o costume de ver eficiéncia e cumprimentos de
prazos no que diz respeito a construcao de obras publicas.

Com a entrega das obras, a Ulen & Company cumpria sua parte no acordo, pondo o
Estado diante de outra questdo, ou seja, as obras acabadas impunham ao poder publico a
necessidade de organizar a administracdo desses servicos, e, caso ndo assumisse tal papel,
teria que delegar a terceiros essa incumbéncia. Assim, a organizacdo e o funcionamento
dos servicos de utilidade pablica se constituiram na preocupacao primordial neste segundo

momento.
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1.4 Andando fora dos trilhos: A administracdo do servico dos bondes elétricos em
Sé&o Luis

Vendo-os passar/E os bondes véo passando embandeirados./Porque é dia de festa nacional ,/E 0s
passageiros muito acomodados,/Porque hoje em dia andar a pé faz mal.../Si é descida, véo acelerados...
Uma ladeira? a passo original,.../E segue o bonde; os burros maltratados/Tudo sofrem com alma sem igual.
Ao muxdxo se segue o estalido.../E apanham. Si 0 animal € fraco, corre/Logo que sente 0 pélo assim tanjido
Mas ha burro valente, ha burro cégo,/Que enfinca o pé na terra e, ou o burro morre/Ou o bonde para e fica
14 no prego...

O Guri, 02 de fevereiro de 1915.

O governo estadual havia retirado da municipalidade desde 1923 o encargo da
administracdo dos servicos publicos, entre 0s quais estava o0 abastecimento de &gua e o
transporte urbano, gerenciados, respectivamente, pela Companhia das Aguas e pela
Companhia Ferro-Carril. Sob sua direcdo, esses servigos sofreram melhorias que
pretendiam representar a concretizagdo do discurso da modernizacdo e 0 rompimento com
0 atraso em que a capital se encontrava.

Contudo, a experiéncia do Estado, como gestor direto dos servigos urbanos, ndo foi
muito longa, pois logo se percebeu que ndo era nada vantajoso assumir tal incumbéncia.
Mais do que isso, de acordo com Palhano, estava bem claro que o poder publico nunca
tivera a intencdo de produzir e gerir diretamente tais servigos, de modo que “a
transferéncia daquela responsabilidade para a esfera estadual, ndo passou de um artificio
juridico para facilitar as negociacbes que estavam se abrindo com empresas
estrangeiras™**.

A primeira etapa do projeto de modernizacgéo tinha logrado éxito, de acordo com os
governantes, as obras de estrutura de Sdo Luis tinham sido entregues até mesmo antes do
prazo. Contudo, ainda era preciso colocar esses servicos em funcionamento, e para isso
teriam que ser administrados. O governo, como nao se responsabilizaria diretamente pelo
gerenciamento tratou de contratar uma corpora¢do estrangeira para tal.

Assim, foi contratada a empresa norte-americana Brightman & Company
Incorporation para gerenciar por vinte anos 0s servigos de agua, esgoto, luz, tracdo e forca,
bem como o servico de bondes elétricos da capital, que inicialmente ofereceu quatro
linhas'** para atender & sociedade ludovicense*>.

De acordo com o contrato assumido na ocasido, caberia ao Estado a obrigacdo de

cobrir 0s prejuizos da empresa, caso ndo se atingisse a receita esperada e as despesas

113 pALHANO, Op. Cit., p. 321
114 As quatro linhas eram Gongalves Dias, S&o Pantaledo, Anil e Estrada de Ferro.
15Contrato com a Brightman & Ulen, 1925
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superassem os lucros. Desse modo, caso apresentasse leséo financeira, ficava estabelecido
que o governo deveria garantir o lucro da companhia, mesmo que isso significasse o
aumento de 10% calculado em cima da renda bruta de todos os servigos. Além do que,
assim como a Ulen, a Brightman também gozaria da isen¢do dos impostos e taxas, e ficava
a cargo do Estado os custos com a administracdo, até mesmo o ressarcimento de gastos
efetuados em sua sede em New lorque, apresentados como decorrentes da prestagédo dos
Servigos.

Era de se esperar que a sociedade maranhense acreditasse que receberia da
Brightman uma administracdo competente dos servicos, inclusive do transporte urbano, em
frente a tantos privilégios que o Estado concedera. Contudo, a garantia de lucros, em vez
de estimular o investimento na manutengdo destes servicos, acabou provocando um efeito
contrario, ja que a empresa S0 se preocupava em elevar as taxas, e cada vez mais encher
seus cofres, enquanto o Estado aumentava seu desgaste ao cobrir os déficits.

Para ndo ferir o contrato, 0 governo maranhense constantemente esvaziava seus
cofres para garantir o lucro da Brightman. Enquanto isso, a populacdo sofria com a
ineficdcia do servico diante da insuficiéncia de carros elétricos para transportar seus
usuarios, o que, atrelado a ma qualidade do mesmo, resultavam em criticas inevitaveis. A
oposi¢do se aproveitava da “bondade” do acordo para ferir aqueles que, segundo ela, ndo
tinham nenhum interesse em prestar bons servicos ao povo. Assim, 0 deputado
oposicionista, Marcelino Machado chamava a atengdo para o fato de que “o Maranhdo nao
estd com a corda no pescogo para aceitar um empréstimo com onus tdo pesado™'® O
contra-ataque do governo viria nas palavras de um dos maiores defensores do contrato com
a Ulen & Company, o senador Magalhdes de Almeida, por cujo punho foi assinado o
contrato e tracadas as primeiras linhas em direcdo a concretizacao de tdo onerosa iniciativa.
Magalhédes de Almeida assim se expressava em defesa da implantacdo dos bondes elétricos

em Sdo Luis:

Os bondes de Sdo Luis melhor fora nunca existissem. Eram uma vergonha e
humilhacdo permanente para a cidade. Na espécie, deviam ser Unicos. Uma
carriola de trés ou quatro bancos, desengongada, sacolejante, suja, indecente,
puxada por burricos lazarentos e trépegos, que, nem mesmo fustigados
implacavelmente por incessantes chicotadas dos boleiros, conseguiam fazer um
pouco mais rdpido o percurso, ou vencer pequeno declive do terreno sem
apearem-se 0s forgosamente poucos passageiros do veiculo. Dotar a Capital do
Estado desses servi¢os indispensdveis seria a um s tempo, ato de justica, de
providéncia e de governo, porque seria dar-lhe aquilo que a sua populacdo
reclama e tem direito (...); e seria trabalhar pelo progresso material, econémico e

116 Diario Oficial do Maranhéo, 18 de julho de 1925.



63

moral do Estado, principalmente da sua Capital, onde o estabelecimento desses
servicos de higiene e conforto despertariam, com certeza, iniciativas para sua
remodelacio e desenvolvimento.**’

O senador Magalhdes de Almeida era um conhecedor de todos os termos do
contrato, e ninguém foi julgado melhor do que ele para esclarecer as duvidas e julgamentos
dos criticos em frente ao servigo de transporte urbano. Apesar das criticas que envolviam o
pacto entre a companhia norte-americana e o governo do Estado, o servico dos bondes
elétricos em Sdo Luis foi entregue seis meses antes do prazo estabelecido, como ja foi
mencionado. Seu pronunciamento no Senado em reposta as acusacGes de Marcelino
Machado, no entanto, ndo convenceram a populacdo que via na pratica a ineficacia dos tais
“melhoramentos” e nem seus opositores politicos que recheavam as paginas dos jornais
locais com os mais variados tipos de reclamacdes sobre os servigos dos bondes elétricos da
capital.

Os bondes em circulacdo ndo satisfaziam o nimero de habitantes da cidade, e ainda
eram cobradas tarifas abusivas que ndo correspondiam a qualidade do servigo prestado. Por
outro lado, a empresa ndo demonstrava preocupagdo em sanar esses e outros problemas
que eram vivenciados diariamente pela populacdo. Esta situacdo perdurou por muito
tempo, em detrimento das criticas da oposicdo e de diferentes membros da sociedade,
principalmente dos jornais em circulacdo, pois, somente em 1926 o Estado rompeu seu
acordo com a Brightman, e teve que assumir uma multa elevadissima por esse
rompimento, conforme regia o contrato estabelecido.

Era evidente que diante da situacdo em que se encontrava a receita estadual, esta
multa representava um grave prejuizo, cabendo a Magalhdes de Almeida, governador a
partir de 1926, o dever de resolver o problema com a companhia norte-americana, apesar
de todo o esforco de Godofredo Viana, para que 0 mesmo ndo assumisse tal divida. No
entanto, ndo seria facil saldar tamanho débito, que representava uma despesa adicional para

os cofres publicos. Ao mencionar o governo do ex-senador, Mario Meireles aponta que,

Recebendo o Estado em dificil situagdo financeira, 0 novo governante procurou,
antes de tudo, amenizé-la com uma politica de severa compressao de despesas,
extinguindo servicos e cargos publicos, de modo a poder reequilibrar o
orcamento e por em dia o funcionalismo™®.

117 Magalhaes de Almeida Apud FERNANDES, 2003, p.40
18 MEIRELES, Op. Cit., p.301
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A situacdo econdmica do Maranhdo era alarmante e 0 governo precisava tomar
algumas medidas antes que o quadro se tornasse mais grave, pois a Oposicdo ndo se
cansava de mostrar a todo o0 momento que a administracdo do Estado era falha. O discurso
oposicionista ecoava na sociedade, sobretudo porque a populacao estava insatisfeita com a
administracdo do servico, ja que 0 mesmo operava em meio a inumeras deficiéncias.

Demonstrando que conhecia de perto o problema, o presidente maranhense
resolveu contratar mais uma vez os servicos da Ulen & Company, que havia sido
responsavel pela implantacdo das obras publicas, inclusive dos bondes que, para todos 0s
efeitos, possuia uma imagem respeitavel diante da sociedade ludovicense, pois havia
cumprido os prazos quando fora contratada para a construcao das obras.

Novamente a Ulen assumia o carater messianico diante do atraso do Estado.
Contudo, a companhia ndo possuia experiéncia em gerenciamento de servigcos, uma vez
que sua especialidade era construcdo de obras. Diante de tal dificuldade, a alternativa
encontrada foi a criagdo de uma companhia filial, a Ulen Management Company, que seria
a responsavel pela administracdo do servico, a0 mesmo tempo em que se utilizava de sua
posicdo no mercado exterior para intermediar as negociacdes entre a Brightman e o
governo do estado do Maranh&o. Por sua vez, o litigio com a gerenciadora foi solucionado
através de um acordo firmado entre ambas as partes, que garantia a Brightman receber
alguns adiantamentos, bem como as percentagens a que tinha direito, mas em compensacao
tinha que renunciar a indenizagdo que a rescisdo do contrato garantia.

E inegavel que, com essas medidas, a situacio do Estado ficava mais amena,
entretanto, ainda ndo se tinha nos cofres uma quantia significativa para cumprir o acordo,
de modo que a solucdo encontrada, foi hovamente recorrer aos empréstimos estrangeiros.

A esse respeito, Meireles diz que:

Os servicos de utilidade publica da capital foram melhorados com o serem
entregues, mediante novo empréstimo externo do valor de US$ 1.750.000,00 a
Ullen Management Co., empresa subsidiaria de Ullen & Co., e que os instalaria,
enguanto o aspecto urbano da cidade era cuidado carinhosamente pelo prefeito
Jaime Tavares.'*®

Convém observar, que esse novo contrato era bem mais claro do que o anterior,
contudo, ndo deixava de ser “benevolente” ao estabelecer que o governo maranhense, mais
uma vez assumiria os déficits na receita da empresa, porém ndo teria direito de interferir na

fiscalizacdo da mesma. Mais uma vez o Estado apadrinhava uma companhia norte-

MEIRELES, Op. Cit., p.301
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americana, que também ndo iria satisfazer na prestagdo dos servicos publicos tdo
essenciais. O jornal local Tribuna, ao se referir ao contrato destacou seu teor quase que

abusivo, pois, segundo 0 mesmo:

Entre as muitas clausulas lesivas aos altos interesses econdmicos ha, como de
amplo conhecimento publico, a titulo de remuneracgdo, uma elevada percentagem
sobre o capital investido no dispendio com a administracdo e conservacdo das
obras.

Fartamente conhecidas as muitas exigéncias leoninas dessa ja tristemente celebre
convencdo pharisaica. Nao se ajustariam mesmo agora no limitado espago destas
columnas os commentos que os sentimentos de justica e de patriotismo nos
inspiram contra as suas cldusulas que “s3o um opprobio e um attentado a
dignidade, a soberania e de um povo que viu a fonte principal da sua riqueza
pUblica vendida criminosamente, aos agentes da Wall Street™.

Este jornal ainda destaca que, além das clausulas abusivas no contrato com Ulen
Management, o Estado ainda ndo podia contar com um servico de qualidade, o que
agravava ainda mais a situacdo, ja que se pagava caro por tal servico. Assim, 0 mesmo

jornal destacou ainda nesta materia que,

Como se ndo bastassem as suas exigéncias compressivas deram-nos um systema
precério de viacdo e taxas elevadas para luz, energia e transporte urbano. O
telegramma, a que, de principio, fizemos referéncia, augura-nos, para breve, a
libertacdo desse estado de asphixia econdmica. E isso basta para tornar o Sr.
Martins Almeida credor da gratiddo do povo maranhense, elevando-se no seu

conceito e na sua admirac&o™*.

No entanto, a0 mencionar o transporte publico, o discurso do governador
Magalhdes de Almeida era de quem havia cumprido seu papel perante o Estado. Sua fala
ndo lembrava em nada as reclamacdes da populacdo em relacdo a administracdo dos
servicos publicos. Em sua avaliacdo, a operagdo destes servicos havia sido um sucesso. Ao
mencionar o transporte urbano, Magalhdes de Almeida diz que durante seus quatro anos de
governo fez ampliacBes e melhorias significativas no sistema de bondes elétricos. Assim,

detalha que,

Em 1926, compraram-se trés novos bondes, que vieram augmentar o trafego: os
primitivos, sucessitivamente desmontados e restaurados, encontram-se em
optimas condi¢gBes. No mesmo ano, assentaram-se na linha do Anil quarenta
toneladas de trilhos novos e superiores ao entdo existente [..].

Fizeram-se muitos outros melhoramentos como a substituicdo das antigas
agulhas por outras mais aperfeicoadas, novos cabos de troly, reforcamento de
curvas, construcdo de um novo desvio no Primeiro Apeadouro.

120 Tribuna, 20 de janeiro de 1934
21d. Ibid.
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Em 1928, assentaram-se mais trés kilometros de trilhos novos no Anil, tendo-se
comprado para essa linha 20 postes de aco e 30 de madeira e 15 de madeira para
a mesma linha.

Em 1929, assentaram-se ainda 3 kilometros de trilhos novos e compraram-se
ainda 3 kilometros de trilhos novos e compraram-se 19 postes de ago*?.

Apesar das constantes mensagens oficiais tentarem encobrir as deficiéncias do
servico, os problemas como a superlotacdo, as péssimas condi¢des dos carros, a
impontualidade, o alto preco das tarifas, entre outros, estremeciam a base do discurso
progressista que havia trazido os bondes elétricos para a capital, colocando em discussao a
veracidade do mesmo, ja que aquilo que presenciava na pratica pelas vias publicas de Sdo
Luis estava a milhas de distancia do que o Estado tinha proferido em sua prele¢do quando

contraira empréstimos para efetivar tal “melhoramento”.

122Mensagem ao Congresso Pelo Exmo, Snr. Presidente J. Magalhées de Almeida, A Pacotilha, 8 de fevereiro
de 1930.
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2. A CIDADE MODERNIZA-SE

2.1 Sob a luz do progresso: A modernizacéo dos servigos publicos de Sao Luis.
Meu diario bergantim, meu aeroplano, minha casa particular aberta ao povo,
eu te saldo, te agradeco; e em pé no estribo/agarrado ao baladstre,
de modesto que €, faco-te ilustre

Carlos Drummond de Andrade.

Os discursos progressistas dos governantes maranhenses ndo atentavam para as
necessidades basicas da populacdo em geral, e isso era refletido nos servigos publicos que
seguiam em direcdo contraria ao desenvolvimento. As ideias de “novo” ja se encontravam
desgastadas, pois desde a segunda metade do século XIX que se buscava o “novo”, o
“moderno”. Entretanto, a cidade de Sao Luis chegava a década de 1920 sob um prisma
negativo ao enfrentar serios problemas, principalmente, no que tange a maioria da
populacdo que vivia em condicdes de miséria e era constantemente excluida dos servicos
oferecidos pelos projetos modernizantes.

A cidade ndo diferia muito daquela que vivia sobre o jugo do Império; o cenario
republicano ainda era o palco de grandes contradi¢cbes que permeavam todo o corpo da
urbe, pois na Séo Luis,

onde as fabricas se instalaram como simbolos da civilizacdo e do progresso, uma
sociedade cindida pelo esplendor dos salBes, pelas falas galantes das gentes dos
sobrados, se vé conciliada pelo mesmo ar que todos respiram. Tanto o ar puro
soprado pela brisa dos rios Anil e Bacanga, como também o0s perniciosos e

miasmaticos ares demolidores da imagem da cidade ideal, pois, na falta das

condigBes concretas da civilizagdo e do progresso os seus habitantes nivelavam-

se, enfim conciliados'?.

E nesta cidade de contradicdes, de conciliacio das diferencas e antagonismos, que
os melhoramentos foram implantados no inicio da década de 1920. E importante ressaltar
que os bondes elétricos faziam parte de um projeto mais amplo, no qual se pretendia
recuperar outros servicos publicos, como a melhoria da habitacdo, o abastecimento de
agua, o saneamento e a iluminacdo publica por energia elétrica. Eram metas importantes
que se deveria atingir por se constituirem pontos imprescindiveis na salubridade da urbe.

Logo, a intencdo de deixar o ar ludovicense mais salubre e confortavel requeria
uma reestruturacdo do seu espaco urbano, bem como de seus servicos basicos, pois s6

assim poderia se alcangar a tao sonhada “civilidade”, ja que, para os teoricos do progresso,

122 CORREIA, 20086, p.55.
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uma cidade civilizada, significava principalmente uma cidade saudavel, e para isso, a

cidade de S&o Luis era conduzida a andar nos trilhos da modernizag&o.

Abastecimento de Agua

Desde os tempos de provincia que a questdo da &gua se tornara um dos maiores
problemas dos servicos publicos, e nem mesmo a criacdo das Companhias ajudou a limpar
a imagem dessa triste realidade. 1sso ocorria porque as principais falhas cometidas pelos
fornecedores eram essenciais na qualidade do servico, como por exemplo, o déficit no
abastecimento e o péssimo estado do liquido destinado ao consumo. Esses seriam dois
fortes vildes a serem combatidos, pois comprometiam a higiene e a satde puablica.

Assim, a preocupacdo com a salubridade da urbe recaia também sobre a questéo da
agua, que era um elemento essencial para a manutencédo da higiene. Como a prestacdo do
servico deixava a desejar, principalmente no quesito distribuicdo, ja& que acontecia de
forma bastante irregular, cerceando o fornecimento do precioso liquido até mesmo por
varios dias, ndo era de se estranhar que as condi¢Ges higiénicas das casas e dos
logradouros, e até o proprio bem-estar dagueles que residiam nesta cidade fosse afetado.

O deficit no abastecimento era explicado ainda pelo fato de que a Companhia
fornecia agua apenas para uma pequena parte da cidade, ou seja, a area onde morava os de
maior poder aquisitivo, mesmo porque a prestacdo do servico tinha um custo alto e nem
todos possuiam condicdes financeiras para sustenta-lo. Assim, ndo restava muita
alternativa para a populacdo mais carente, e mesmo para aqueles que tinham os registros da
Companhia em casa, mas que com as constantes faltas do liquido nas torneiras,
peregrinavam pelas fontes publicas em busca de saciar sua sede.

Dessa forma, a caréncia que a cidade sentia em relacdo ao abastecimento de agua,
na maioria das vezes era suprida pelos chafarizes, fontes e pocos que ainda resistiam ao
tempo, e chegavam ao século XX matando a sede de muita gente. Entretanto, as fontes
publicas se encontravam em péssimas condi¢des de conservacdo, mas, sem alternativa, era
de onde a maior parte da populacdo pobre retirava dgua para satisfazer suas necessidades
basicas.

O uso das fontes para os servicos domésticos foi agravando a salde publica, pois
quando passaram a ser geridas pelo poder publico, sofreram a acdo do tempo,
deteriorando-se rapidamente, sem passar por devidas reformas e reparos basicos que

buscassem solucionar os problemas ligados a salubridade. Vale ressaltar, que a dgua das
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fontes era também destinada a irrigacdo dos jardins publicos e ndo recebia nenhum tipo de
tratamento, enquanto a populagdo a consumia na alimentacdo e em outros usos
domésticos**.

A situacdo caotica em que se achava o liquido, no que se refere a sua qualidade, foi
traduzida por um redator do jornal A Campanha ao manifestar sua reclamacdo a

Companhia das Aguas:

Companhia das Agdas

Por mais de uma vez se tem a imprensa occupado de questdo tdo milindrosa, o
que affecta a populacdo inteira, sem que da parte dos governadores desta infeliz
terra, se haja tomado ligeira providencia, no sentido de melhorar a péssima agoa
que diariamente ingirimos, e que tdo grande mal nos faz, pelos micrébios que
conduz, desse fécco de miasmas putridos, a que ddo o pomposo nome de
manancais![...]

Os celebres mananciais e tanques, ndo s6 nao estdo descobertos, como por isso
até mesmo tornam duvidosa a cor d’agua, e tem o gosto muito pronunciado de
tolhico, que constatemente n’elles aprodessem e sdo renovados'®.

O péssimo estado da agua consumida afetava diretamente a saude do povo que
precisava da mesma para satisfazer suas necessidades basicas, contudo os “governadores
desta infeliz terra”, mesmo com todas as reclamag¢des, ndo tomavam providéncias,
fechando os olhos diante da situagdo destes mananciais que pareciam mais “focco de
miasmas putridos”, segundo o redator do jornal acima citado.

Infelizmente, o ludovicense sofreria ainda por algumas décadas pela falta de agua,
haja vista que os “melhoramentos” tdo pregados nos discursos estariam longe de satisfazer
a todos aqueles que residiam na capital. As acdes das autoridades com intuito de resolver
os problemas do abastecimento de dgua ndo eram continuos, deste modo, apos algumas
medidas paliativas, a precariedade de conservacdo dos mananciais e o projeto de drenagem
das aguas se via afogado com o descompromisso dos representantes do governo.

E importante ressaltar que, a 4gua ndo era s6 uma questo de satde, mas também de
moralidade. O discurso da medicina social apontava como meta ndo s6 a saude do corpo,
mas também a salde da mente; mente e corpo eram complementares. A elite local estava
disposta a atingir esse grau de civilidade, contudo, enquanto as camadas populares usassem
as fontes para banhos publicos, lavagem de roupas e bichos, ndo se chegaria a este patamar
de progresso. Era preciso barrar os maus costumes daqueles que transgrediam toda sorte de

“pons habitos”.

124 pALHANO, Op. Cit., p.197
125 o Campanha, 21 de janeiro de 1903, Anno Il
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Os banhos publicos tornavam as fontes em focos transmissores de doencas, ja que
se acreditava que a agua era um potente vetor de conducdo de moléstias e enfermidades,
além de perturbar o sossego e a paz de uma sociedade que se mostrava casta em meio a um
mundo de brigas, namoros, tensdes daqueles que, ao tomarem seus banhos, ndo deixavam
de partilhar amores, 6dios, palavras e gestos carregados de simbolos e significados que os
“missionarios do progresso” e da boa conduta queriam ver bem longe do centro urbano.

A Cémara Municipal através do Cddigo de Postura havia tentado evitar tais
constrangimentos decretando no artigo de n°164 que, a partir de entdo, era “prohibido
tomarem-se banhos, lavarem-se roupas e animaes proximo das fontes que fornecem agua
para consumo pulblico”?. Era uma medida mais que cabivel, quando a principal intencéo
era eliminar das principais vias da cidade aqueles que diluiam em praticas e atividades
condenaveis todo um modelo de sociedade salubre e civilizada.

Nao seria facil para “esta gente de lingua solta” e modos ditos “selvagens” se
adequarem a este padrdo de sociabilidade. Como falar em civilidade em uma sociedade em
que a maioria de seus membros nunca tinha ido a uma escola?! Portanto, com tais medidas
repressoras na tentativa de controlar o comportamento dos que precisavam se ajustar a
ordem, as autoridades fracassavam, e mais uma vez o plano de “civilizar” a populagao

ludovicense descia pelo ralo.
A instalacdo da iluminacéo publica por eletricidade

A cidade de S&o Luis tivera pela primeira vez a oportunidade de usufruir da
iluminacdo puablica em 1825, quando foram instalados lampides a base de azeite em
diversas praias e ruas. Anos depois 0s lampifes operavam a base do alcool terebintinado; e
finalmente a base de gas hidrogénio, em virtude de um contrato firmado em 1861 com um
grupo americano, originando a Companhia de lluminacdo a Gas do Maranhdo que
explorou o servigo por quarenta anos*2’.

Todo esse crescimento material da cidade gerava ao mesmo tempo conforto e
confusdo nessa gente. A mesma luz que acendia um brilho nos olhos dos amantes do
progresso, apagava 0 entusiasmo dos mais tradicionais que viam em todo esse

desenvolvimento material um motivo para se ter “mais tempo para a indecéncia” como nos

126 Cédigo de Posturas Municipais, 1866, Artigo 164°.
27 MARQUES, 1970, p.390
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revela a personagem de D. Amancia Souselas no romance O Mulato ao vivenciar a
instalagdo da iluminacdo a gas:
Dantes, os escravos tinham que fazer! Mal serviam a janta, iam aprontar e
acender os candeeiros, deitar-lhes novo azeite e coloca-los no seu lugar... E hoje?

E s6 chegar o palitinho de fogo a bruxaria do bico de gas e... caia-se na pandega!
Ja ndo ha tarefa! E ndo ha cativeiro! E por isso que eles andam tdo descarados!

[.]%%

A concepcdo de tempo moderno ganha forca com a implantagdo deste servico,
assim também como a noc¢do de espaco. Ao percorrer os locais onde foi instalada a
iluminacdo a gas, é bastante perceptivel que as ruas e os logradouros agraciados, que ja
eram importantes dentro do contexto da urbe se sobrepujam as demais ap6s receberem tal
empreendimento.

Este servico vai abrindo caminho para a configuragdo de uma “nova” cidade, uma
cidade “moderna”, “uma cidade iluminada”. O governo nao se intimidou diante de sua
condicdo financeira, e procurou as empresas estrangeiras que, por sua vez, tinham interesse
em financiar projetos de infra-estrutura, para efetiva-los na capital. Sobre as tais empresas
estrangeiras, Lorenzo coloca que “em seu conjunto, as atividades dessas empresas
propiciavam vantagens que se refletiam a medio e longo prazos em condi¢cfes de lucros
excepcionais™?°. Ao firmar acordos com tais empresas, 0 poder piblico se via diante de
projetos considerados audaciosos para o tempo e para a situacdo financeira a que estavam
submetidos os cofres do Estado.

O servico de iluminacdo publica fazia parte de todo um plano de modernizagéo da
face urbana de Sdo Luis, o qual consistia na implantacdo de alguns servicos de infra-
estrutura e melhorias de outros, tais como, moradia, agua e saneamento béasico. Na
realidade a energia elétrica, ao reformular o espaco urbano, possibilitou, por sua vez, a
modernizacdo dos costumes e da vida cotidiana.

O plano de fazer da provincia um lugar moderno estava presente nas falas e
discursos dos representantes do governo, que sempre enfatizavam a superacdo do modelo
atrasado do Império, pois agora se pretendia que o Maranhdo caminhasse rumo ao
progresso republicano, como se Vvé na fala de um dos seus representantes:

Precisamos leva-los a efetivo (servigo de luz e tracdo) que ndo nos é licito mais
permanecer na triste, na humilhante situaco singular na reputblica, de capital do

128 AZEVEDO, 1998, p.59
129 | ORENZO, 1997, p.165
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estado, com o primitivo querozene e o famigerado bondinho de aldeia tirado por
burros lazarentos [...]**°

O Maranhdo aspirava andar nos trilhos da modernidade, e precisava, portanto,
acender a luz do progresso. A sociedade ludovicense ja reconhecia isto, e era bastante
perceptivel nas notas de jornais, nas quais o sentimento de admiracdo e entusiasmo pela
“brisa invisivel” era algo constante, como se v€ nesta nota: “A eletricidade ¢ hoje cada vez
mais a grande e misteriosa forca que move a complicada forca do progresso”™! A
iniciativa de modernizar o Estado contou com a prestacéo da tecnologia e com o capital da
empresa norte-americana Ulen & Company, que concedeu empréstimos para a implantaco
de tal projeto, como ja foi colocado anteriormente. E, apesar de a iluminacdo elétrica
corresponder a parte de um plano mais abrangente, sempre esteve “a frente dos demais da
infra-estrutura urbana, uma vez que se apresentava como marketing visual da modernidade
por exceléncia, tal como os trilhos também representavam progresso naquelas
circunstancias™*®.

O novo empreendimento foi recebido com entusiasmo, e finalmente, seria
inaugurado tdo grande beneficio. Nem mesmo a “azafama'*® dos trabalhadores da Ulen” ao
instalarem os postes pelas ruas da cidade decepcionou aqueles que tanto almejavam sentir
o gostinho do moderno, afinal “Que importa? O povo esta vendo™*,

Pela primeira vez ia se ter “luz de verdade, e ndo de ficgdo”, como expde uma nota
do jornal Pacotilha, ao saudar a novidade da luz elétrica e dos bondes de tracdo elétrica.
Por todos esses beneficios, e por tamanha iniciativa, o Estado recebia merecidamente o0s

aplausos, como se vé€ no artigo intitulado “Os melhoramentos da capital”:

Os melhoramentos da capital

Serd inaugurado hoje o primeiro dos grandes servi¢cos com que a administracao
Godofredo Vianna vai dotar a Capital. A lluminaco Elétrica de S. Luis, de hoje
em diante, é uma fogueira realidade.

Em breve teremos o segundo: o de traccdo. N&o fossem dificuldades de
transporte do restante material, encomendado pela ULEN & CO, e hoje tambem
veriamos o0s bondes electricos pela cidade. A espera, porem, vai ser longa. O
maranhense que vai ter luz de verdade, e ndo de ficcdo que j& para o fim nos
impingia o inglés, que jurou aos deuses transforma-nos em topeiras, 0
maranhense alegra-se e abencoa o governo empreendedor que lhe esta
proporcionando os melhoramentos por que ele, tanto ansiava.

130 | jvros Leis e Decretos do Estado do Maranhdo. Imprensa Oficial, 1923 p.311.
131 A Pacotilha, 31 de margo de 1923, p.01.

132 COSTA, 1990, p.20

133 Azéfama: muita pressa, urgéncia (FERREIRA, Op. Cit.)

134 pacotilha, 06 de fevereiro de 1924.
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A “Pacotilha” associa-se jubilosa a alegria da populacdo e manda, como ela, o

seu caloroso aplauso ao administrador consciencioso, que estd prestando no

Maranh#o to grandes beneficios'®.

Ao serem iniciadas, as inovacgdes na iluminacdo e no transporte urbano traziam a
uma populacdo carente de olhares por parte do poder publico a perspectiva de um melhor
atendimento com a implantacdo e melhoria destes servicos, pois a iluminagdo elétrica e 0s
bondes elétricos se apresentaram a sociedade como os dois aspectos mais visiveis do
projeto de modernizacéo da capital*®.

Passada a euforia com a inauguragdo do servico, ndo demorou muito para a
populacdo perceber que a luz elétrica, mais do que um simbolo do progresso maranhense,
constituir-se-ia num forte elemento de diferenciacdo entre as classes, ja& que os mais
aquinhoados se beneficiariam sobremaneira, sendo que as contas deste “melhoramento”
iam ser pagas através de impostos, principalmente por aqueles que menos o usufruiam®®’.

Além disso, a prestacdo desse servi¢co sempre deixou muito a desejar, por permitir
que grande parte da populacéo ludovicense ndo fosse contemplada com o fornecimento de
luz elétrica. A iluminagdo ndo chegava as ruas e nem a casa de todos; fazia-se acessivel
apenas nas areas, onde moravam 0s habitantes mais abastados, enquanto a maioria da
populacdo, que residia em bairros mais afastados do perimetro central ndo era assistida.
Portanto, sua abrangéncia era deficiente e problematica.

Na cerimdnia de inauguracdo, foi festejada com champanhe a chegada da luz
elétrica a cidade. Em um ambiente fechado, mais precisamente ‘“no edificio da usina
elétrica, no trapiche Santo Angelo”, onde marcariam presenca, 0 entdo governador
Godofredo Vianna, o dr. Correa Lima em nome da Ulen Company “que vai encarregar a
administracdo do servigo de luz”, entre outros representantes da elite local, se brindava a
implantacdo do novo melhoramento. Segundo a nota da Pacotilha, ouviram-se os gritos de
empolgacdo no momento em que “a sra Godofredo Vianna acionou o comutador,
estabelecendo o circuito electrico. Toda a sala, toda a cidade resplandeceu sob os jarros
luminosos das novas lampadas. [...]. Serviu-se champanhe!”*®.

Assim, enquanto era pregado que os “melhoramentos” beneficiariam e atingiriam
“toda” a cidade, que comportava uma popula¢do profundamente demarcada socialmente,

este termo sO englobava aqueles que moravam nas areas mais nobres da cidade e que

135 pacotilha, 28 de julho de 1924
136 COSTA, Op. Cit, p.29

Y7 |bid., p.38

138 pacotilha, 29 de julho de 1924
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também tinham requisitos financeiros suficientes para instalacdo dos mecanismos técnicos
para a recep¢do em suas casas da energia elétrica.

O fato, é claro, ndo deixava de gerar um descontentamento na populagdo em
relacdo a empresa que administrava 0 servigo, sentimento esse que era externado
principalmente através dos ataques postos na imprensa local. Neste sentido, os periddicos
viviam a expor a ineficacia dos servigos publicos e dos seus “melhoramentos”, destacando
em suas notas diarias, as mazelas da iluminacéo, do transporte e de outros.

Efetivamente, estes melhoramentos nunca chegaram a abranger a maioria da
populacdo, sobretudo, porque, como ja foi mencionado, esses habitantes ndo moravam nas
areas consideradas nobres, das quais aos poucos haviam sido expulsos em nome dos
primores da higiene. Assim, a nocdo de popular neste momento é apresentada por meio de
uma cotagdo de valor, que estd veiculada as praticas cotidianas, o que “da uma falsa
impressdao de homogeneidade”, enquanto se deveria levar em consideracdo a interacéo, e
ndo a divisdo do que é popular e do que é elite™*°.

Os individuos que ndo se adequavam aos novos projetos urbanos eram alijados
através de medidas oficiais que os afastavam para localidades em que o0s exigentes
inspetores do progresso ndo pudessem vé-los e criticarem sua falta de higiene e estética®.
Mesmo com toda essa preocupacdo com a estética da cidade, no que se refere a sua gente,
as autoridades governamentais ndo incentivaram a populacéo a alcangar a “civilidade”, na
medida em que seus discursos fugiam e muito da realidade a que a maioria da populacao
estava submetida. A cidade de S&o Luis adentrou ao século XX com seus servigos de
abastecimento de agua e saneamento em péssimas qualidades, o de iluminacdo também
ndo diferia muito, e o transporte urbano por bondes de tracdo animal ainda operava de
forma bastante rudimentar.

A eletricidade — a brisa invisivel” — abriu caminhos para futuros investimentos nos
ramos variados da economia maranhense, favorecendo aqueles que pertenciam as camadas
mais elevadas, que tinham como investir em negocios, criando grupos de empresarios que
iriam explorar o surgimento de novas necessidades.

Lorenzo, ao analisar as transformacfes econdmicas e sociais advindas com a
eletricidade no Estado de Séo Paulo, salienta que

a disseminacdo do uso da eletricidade, assim como de outras inovagdes técnicas
introduzidas no pais quase que simultaneamente ao inicio do uso comercial, deu-

139 BURKE, 1989, pp.20,21
140 COSTA, Op. Cit., p.28
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se de forma mais lenta, por meio das importagdes de bens de consumo, cuja
presenca constante repercutia no cotidiano e na transformacéo da sociedade da
A 141
época™.

Ainda segundo a autora, o intercAmbio comercial crescente, desde a segunda
metade do século XIX, vinha possibilitando altera¢@es significativas no modo de viver das
principais cidades brasileiras, cujos modelos de consumo se espelhavam nas metrdpoles
europeias, Londres e Paris, 0 que estabelecia um novo procedimento socioeconémico,
sobretudo para as elites, e 0 Estado para atender a esta nova demanda apresentou servicos
de utilidade puablica, tais como telefonia, transporte, geracdo e distribuicdo de energia
elétrica. No entanto, é a partir da década de 1920, sobretudo com o advento da eletricidade,
que a vida cotidiana sofre grandes modificacGes. Portanto, como expressa Lorenzo,

as nogBes de moderno versus antigo, tdo disseminadas no Brasil, nas primeiras
décadas do século XX, iam sendo desenhadas a medida que o uso das novas
técnicas possibilitava modernizagdo dos costumes e da vida cotidiana [...] A
década de 1920 foi um marco nesse processo; a partir desta década é que se
difundiu o uso de energia elétrica na modernizacdo da vida cotidiana e no
desenvolvimento da industria nascente*?,

O crescimento urbano e industrial dos anos 20 exigia, cada vez mais, maior
disponibilidade de energia elétrica. A iluminacdo publica e depois, a iluminacéo
residencial, como principais incrementos da eletricidade, constituiram-se como grandes
receptores dessa disponibilidade energetica.

Ainda que o servico de iluminacgéo residencial fosse precario e seletivo, a presenca
de simples tomadas e fios elétricos nas residéncias era de grande relevancia, porque
representava o inicio de um fendmeno que ndo demorou muito até a sua banalizacéo, a
qual veio principalmente através do uso de eletro-eletronicos, tais como fonografos, radios,
ventiladores, vitrolas, refrigeradores, que comecavam a ser difundidos em escala razoavel
ja na metade da década de 1920. Assim, a eletricidade, que antes era considerada uma
invencdo de luxo, gradualmente, torna-se um produto Util e importante para a sociedade
moderna, que se Vvé diante de um “novo” modo de vida.

Ao relacionar o advento da eletricidade, e mais especificamente, da implantacdo da
iluminacédo elétrica na capital maranhense com este novo modo de viver - 0 qual deixava

de fora uma grande parte da populacdo, ja que a condic¢do financeira ndo permitia adquirir

41 | ORENZO, Op. Cit., p.160
%2 |bid., p.161
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0s produtos modernos que precisavam de eletricidade para operar, e mais do que isso,
muitos ndo tinham nem mesmo a iluminagdo em suas ruas e casas, Costa ressalta que
A iluminacéo foi apenas um prendncio dos tempos modernos, que deixaria cada

vez mais claro a divisdo entre os que podiam e 0s que ndo podiam estar nos
locais escolhidos pelo progresso para que este se manifestasse™*>.

E bem verdade que a iluminagéo publica atuou na cidade de S3o Luis com inGimeras
deficiéncias, contudo, ndo deixou de ser um dos signos do moderno, contribuindo de forma
decisiva a reformulacdo da vida cotidiana, ja& que, como uma das inovagbes técnicas
principais de inicios do século XX implicou em novas relagcbes econdmicas e sociais,
caracterizadas por uma légica inflexivel, que tinha em sua natureza uma “nova” nocéao de

espaco e de tempo que se acelera, que ganha ritmo, que anda em direcdo ao progresso.

43 COSTA, Op. Cit., p.40
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2.2 Na contramao do Progresso: Os bondes de tracdo animal

[...] As minhas igrejas entoam hosanas seculares e dos meus musgos escorrem aleluias de um passado que
serd perpétuo e que seréd perene. Ainda ha nas minhas ruas a musicalidade dos bondes, arrastados por
burricos sonolentos e tardos.

Nas noites de lua cheia passeiam lendas pelas minhas calcadas, subindo e descendo as minhas ladeiras.
Eu sou o passado em harmonia com o presente.

Eu sou a tradigdo em luta com os costumes modernos.

Eu sou o pais dos azulejos, a catedral dos vitrais, a cidade dos sonhos, o reinado da poesia.

Eu me chamo S&o Luis.

Carlos Cunha

S40 Luis havia sido a primeira capital do Norte** do pais a ter o servico de
transporte coletivo. O bonde de tragdo animal implantado na década de 70 do século XIX
fora aclamado como “uma das glorias”, como mostra uma matéria de um jornal da época

ao dizer:

Bem fez o sr. Estrella, 0 cysne maranhense, em cantar o progresso na sua lyra
prédiga e reservada; bem fez o apologista, e bem fago eu, embora, pequenino,

em louvar a boa vontade dos emprezarios.

Bem ou mal, la estéio os trilhos!*.

Esse servico ficava a cargo da Companhia Ferro-Carril, que havia iniciado sua

prestacdo com cinco linhas para atender a populacéo, assim distribuidas:

Linhas Linhas dos Bondes da Companhia Ferro-Carril

N°1  Largo do Palacio - Cutim (Anil)

N°2  Largo do Palacio - Estacdo Central (Alto do Carneiro)

N°3  Largo do Palacio - Jodo Paulo

N°4  Largo do Palacio - Largo dos Remédios

N°5  Largo do Palacio - Sdo Pantaledo

Tabela 5: Linhas dos bondes da Companhia Ferro-Carril.
Fonte: http://bancodedados.cepimar.org.br/bdmaranhao/empresa/empresa.php?cod=210

Ao cortar a cidade em varias dire¢des, os bondes animalicos, como também ficou
conhecido este tipo de veiculo, imprimiam uma nova dindmica ao espago urbano que, aos

poucos foram contribuindo na expansdo do seu perimetro, ja ampliado pelas fabricas de

144 vale ressaltar que, naquela época, a divisdo regional ainda colocava 0 Maranh&o como Estado pertencente
a regido Norte do Brasil.
145 O Domingo, 08 de setembro de 1872, p.1
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tecido, tais como a da Camboa e a do Anil, aléem de dinamizar o comércio e expandir o

mercado imobiliario em regibes mais afastadas por meio da valoriza¢do do espaco.

Imag’: odde tragaoial
Fonte: Album do Maranhéo, 1908.

Em 1879 a Empresa Ferro Carris Maranhense assumiu o transporte urbano desta
capital que contou com quatro ramais até 1886, e continuou com essas linhas até sua
substituicdo pelo bonde de tracdo elétrica em 1924. Além dos bondes animalicos que
faziam as linhas urbanas, a empresa colocou em funcionamento, a partir de 1893, bondes
com tracdo a vapor para operar a linha Estacdo Central-Anil, com parada no bairro da
Jordoa. A partir de 1921, Sao Luis passou a dispor de vinte bondes rodando nas seguintes

linhas:

Linhas Roteiro dos Bondes com a Empresa Ferro Carris Maranhense

N°1  Estacdo Central - Anil (via Jordoa)

N°2  Largo do Palacio - Estacdo Central

N°3  Largo do Palécio - Largo dos Remédios

N°4  Largo do Palécio - Sdo Pantaledo (Id. Ibid)

Tabela 6: Roteiro dos Bondes com a Empresa Ferro-Carris Maranhense
Fonte: www.cepimar.org.br/bdmaranho

Apesar de ter sido implantado como sinénimo do progresso, assim que comegou a
operar, este servigo foi logo taxado de retrogrado, porque, além de ndo atender as

necessidades da populagdo, feria as normas contratuais, principalmente pela inobservancia


http://www.cepimar.org.br/bdmaranhão
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do horério, superlotacdo dos carros, colisdo dos veiculos, falta de condutores, “pertinacia
dos burros”, mal estado dos cartdes de passagens, gritaria dos cocheiros. Soma-se a isso 0S
constantes descarrilnamentos que, de acordo com 0s passageiros era consequiéncia direta da
“falta de pratica de alguns condutores e pelo ndo adestramento dos animais ou ainda, pelas
pedras colocadas nos trilhos intencionalmente por vandalos™*. Pode-se ter uma nocéo da
incidéncia destes transtornos através de notas, como veiculou O Publicador Maranhense,

onde se lé:

FERRO-CARRIS
Os bonds depois do processo, ficaram nervosos. So hontem, trez

descarrilhamentos com mais ou menos sobresaltos para passageiros. Banho de...

e concerto nas curvas-’.

Dentre todos esses problemas, a superlotacdo representou um dos mais graves, que
durante anos persistiu, pois 0 numero de carros era insuficiente e ndo acompanhava o
crescimento demografico da capital maranhense.

Além da pouca quantidade de carros, os chamados carros de primeira classe,
destinados ao transporte de passageiros mais aquinhoados ndo atendiam a maioria da
populacdo, pois tinham exclusividade no acesso as pessoas que Se portassem com trajes
“decentes” e calgados adequadamente. De acordo com Machado, esse tipo de
exclusividade so findou quando alguns setores sociais articulados com a imprensa local se
puseram a criticar severamente essa postura excludente em defesa da garantia do direito de
todos os cidaddos terem acesso aos carros, vestidos e calcados modestamente, desde que a
ordem nas dependéncias dos carros fosse mantida.

Palhano afirma que mesmo na Republica, “as classes subalternas e, principalmente,
0S Seus setores com pouca organizagdo, serdo quase que excluidos da coisa publica e terdo

que lutar muito para obterem o reconhecimento do Estado™“.

Portanto, o manto
republicano ndo recobria toda a populacdo, pois mesmo depois da implantacdo do novo
regime, muitos cidaddos continuaram a ser constrangidos e alvo de preconceitos ao
utilizarem este meio de transporte, como mostra uma passagem da obra Vencidos e
Degenerados, de Nascimento Moraes, onde Z¢ Catraia, um “sapateiro que se embriaga”,
toma um bonde e finge estar dormindo pra ouvir o que “os figurdes” estdo a falar a seu

respeito:

¢ MACHADO, 1990, p.15
70 Publicador Maranhense, 30 de agosto de 1872, p.2
148 pALHANO, Op. Cit, p.86
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Quem €? [...]. Ora quem é? E o Z¢ Catraia. Coitado! Se aqui houvesse uma casa
de corregéo, a gente estava livre de encontrar no bonde, tipos sujos e incidentes
como este desbriado. O bonde péra; entra uma senhora a quem eles procuram
acomodar o melhor possivel'**,

A presenca dos desclassificados sociais, como Zé Catraia nos logradouros e
equipamentos publicos feria a imagem de S@o Luis, como cidade “civilizada”, pois
representavam um testemunho vivo das desigualdades e caréncias que a permeavam, como
bem expressa essa passagem, na qual se Ié que membros dos segmentos mais nobres
queriam se ver “livre[s] de encontrar no bonde” pessoas como Z¢ Catraia.

A Lei Sanitaria de 1904 possuia algumas determinacGes consideradas como
estratégicas para impedir estes “constrangimentoS”, pois limitava o espago por onde a
populacdo pobre deveria transitar. Nos artigos 71, 72 e em alguns paragrafos do artigo 67,
restringia-se a liberdade de circulagdo sob o pretexto de garantir o bem-estar social.
Entretanto, o que se pretendia era afastar o “espetaculo da pobreza” dos olhos da elite
ludovicense™.

No que diz respeito as tarifas deste servigo, uma delas referia-se ao fato de ser
cobrado o mesmo valor, mesmo existindo dois tipos de carros. Os de primeira classe eram
destinados ao transporte de passageiros, enquanto os de segunda que eram utilizados no
carregamento de mercadorias, e haviam sidos adaptados para também transportar a
populacdo. Inlimeras pessoas utilizavam todos os dias este tipo de transporte, ja que
possuiam linhas regulares e o preco era mais acessivel do que os carros de aluguel que
haviam caracterizado o transporte publico antes dos bondes, que ndo deixaram de existir
depois da implantacdo deste servico. E evidente que o bonde de tragdo animal n3o se
caracterizou como um transporte tipicamente popular, pois mesmo que uma boa parcela da
populacdo o utilizasse, ele nunca fora acessivel a todos, caracterizando-o como um servico
seletivo.

De acordo com Machado isto é explicado pelo fato de que, “se por um lado os
precos das passagens eram relativamente baixos, compativeis com as condi¢cdes das
camadas mais pobres, por outro lado criaram-se mecanismos que os impediram de usufruir
desse servico™'. Como se pode deduzir, aqueles que viviam em condicBes de pobreza

eram alijados deste servico, 0 que repercutia em inimeras reclamacdes nos jornais da

9 MORAES, 1982, p.85
150 | ej Sanitaria de 1904 Apud ALMEIDA, 2004, p.246
51 MACHADO, Op. Cit, p.33
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época. 1sso ocorria porque, apesar de ter sido instalado como beneficio para a coletividade,
na realidade o servigo de bonde atendia mais aos segmentos médios e superiores, e nao a
populacdo em geral, incluindo pobres e ex-escravos que eram alvos constantes do
preconceito ndo sé da empresa, mas dos préprios usuarios deste tipo de servico.

Sem poder usufruir deste meio de transporte, alguns encontravam no “vandalismo”
uma forma de se “vingar” da companhia, gerando desta maneira prejuizos e indmeros
contratempos no funcionamento dos carros, uma vez que, uma simples pedra ou pedago de
pau colocado sobre o trilho poderia ocasionar descarrilamentos com acidentes mais graves,

como um descrito em uma matéria intitulada “Vandalismo”, na qual escreve o jornalista:

Na segunda feira o bonde que transitava das 8 para as 9 horas da noite encontrou
os carris cheios de pedras, sendo os maiores no canto da Assembléia, Largo do
Carmo, rua Grande. Depois de ter esmagado umas e descarrilhado com outras,
resolveram os conductores e passageiros, para quando as encontrassem e junta-
las para prova, e ainda conseguiram reunir cinco e uma dellas bastante grande a
qual motivou ao carro o descarrilhamento com grande chogue ndo ficando

nenhum passageiro no lugar que hia, pois foram arremessados uns contra 0s

outros*®2.

Diante de tamanha falta de “civilidade”, 0s usuérios dos bondes cobravam das
autoridades uma atitude punitiva para estes vandalos que chegavam a cometer seus delitos
até mesmo durante o dia. A resposta do poder publico era colocar patrulhamento nas rotas
dos bondes, a fim de garantir a seguranca daqueles que se utilizavam deste transporte e
punir com a prisdo os causadores de tais transtornos.

Por causa da superlotacdo dos carros, era bastante comum se verificar baderna e
mesmo brigas envolvendo os passageiros e até os cocheiros. Um carro que tinha uma
lotacdo presumida em 32 passageiros era visto pelas ruas de Sdo Luis com mais de 40, e
em alguns dias como domingo, dias santos e de festas populares a situacao era ainda mais
alarmante, ja que o fluxo de usuarios era mais expressivo, sendo praticamente impossivel
se obedecer ao estabelecido no regimento.

Além das brigas e tumultos pelos motivos mais supérfluos, tais como a preferéncia
de lugar ou troco, a superlotacdo ainda era a causa de muitos acidentes que aconteciam na
capital, explicados pelo fato de que muitos passageiros tinham o costume de saltar dos
bondes ainda em movimento, e também porque 0s cocheiros costumavam arrancar 0S
veiculos sem que os passageiros ja tivessem descido, o que era agravado pelo fato de ndo

existirem paradas fixas, como se vé nesta nota publicada com o titulo de “Imprudéncia”:

152 0 Publicador Maranhense, 25 de setembro de 1872, p.2.
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Né&o perdem alguns mogos e mesmo homens, que deviam ser mais cautelosos, o
perigoso costume de saltar dos bonds, quando estes ainda vao andando. Um dia
destes por um tal salto, deu um passageiro queda desastrada, quebrando a cabeca.
Ndo é menos imprudente a pressa dos conductores em dar sinal de partida
quando ainda o passageiro ndo estar no chéo.

Os conductores, quando param para largar passageiros ndo devem dar sinal de

partida sem que tenha verificado de ambos os lados se aquelles sahirdo™>.

Os descarrilamentos dos bondes consistiam em outro problema sério que a
sociedade ludovicense enfrentava com relagdo ao transporte urbano. No inicio, a empresa
se justificava acusando a falta de préatica dos condutores e de adaptacdo dos animais,
entretanto, com o passar dos anos, a populacdo deixou de aceitar tamanho engodo e
comegou a perceber que a falta de manutencgéo era principal causa deste problema.

Na realidade tanto as linhas férreas na qual deslizavam os bondes, como também os
proprios veiculos eram mantidos sob péssimas condi¢Ges. A ma conservagdo dos carros era
especialmente sentida no periodo chuvoso, quando se tornava um verdadeiro desafio e ato
de coragem utiliza-los para se locomover, pois alguns veiculos possuiam tantas goteiras
que ndo se sabia se estava em uma canoa ou em um bonde, como satirizava a imprensa
local. Assim, ao se referir ao estado em que se encontravam os bondes de tragdo animal e o
servico de uma forma geral, um periddico da época lancou flechadas agudas através de

suas notas:

O melhoramento dos trilhos urbanos levou a toda a parte mais um genero de
literatura:_ a leitura para bonds. No Maranhédo é excusado tentar essa empreza.
Entra a gente n’um bond e abre o jornal que recebeo no correio, mas — baldado
esforco! — o veiculo salta, pula, estremece, danca, geme, guincha, ronca, balanca,
vacilla... e as letras acompanham este movimento, de modo que os olhos do

leitor apenas percebem uma coisa confusa™*.

Os inumeros problemas do sistema de transporte urbano tornavam-no cada vez
mais retrogrado e problematico em atender as necessidades da populacdo. Ndo que estes
transtornos nao pudessem ser solucionados, mas sim porque a companhia que gerenciava
ndo demonstrava interesse em sana-los, como se percebe em uma matéria de jornal em que
é noticiado um defeito nos trilhos por onde passavam “durante o dia os bonds ndo sei

59155

quantas vezes” . Explicando que “a nobre companhia” ndo mandava “metter um prego

153 O Publicador Maranhense, 12 de Dezembro de 1873, p.3
5% A Flecha, num. XII, 1879, p.90
5 1. 1bid.
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alli assim. Quem V&, diz que ella ndo sabia metter pregos. SO si é por que o0s dos trilhos ndo
levam estopa'*®”.

Assim, apos meio século de operacdo, o sistema de bondes animélicos chegava ao
século XX desgastado e cheio de defeitos. Seus trilhos que deveriam conduzir a cidade ao
“progresso” levavam para a direcdo contraria. Além disso, como muitas outras capitais
brasileiras ja possuiam os bondes elétricos, a uma cidade do século XX ndo cabia mais se
locomover sobre burros e jumentinhos. A cidade precisava se modernizar, juntamente seus
servicos urbanos, dentre os quais o transporte coletivo era essencial. Portanto, o discurso
de “progresso” que levou a instalacdo do bonde de tracdo animalico, também permeou a
instalagdo dos veiculos mais modernos conduzidos pela eletricidade que iria ser recebida
na capital maranhense. Quando chegaram os bondes elétricos, Sdo Luis pensou, mais uma

vez, que andaria nos trilhos do progresso!

156 Estopa: Aproveitamento comercial de tais sobras (especialmente as de algodo) para uso em operagdes de
limpeza de motores, automoveis, etc. (FERREIRA, Op. Cit.).
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2.3 Caminhos Modernos: modernidade e técnica na cidade.

“O tempo ndo para. So a saudade faz as coisas pararem no tempo”.
Mario Quintana

A busca da substituigdo do antigo pelo novo sempre foi um savoir-vivre das cidades
brasileiras. De forma enérgica ou em compasso mais vagaroso, levando em consideragdo
as particularidades de cada uma, as nossas cidades se viram encantadas pelo progresso e
pela modernizagdo. As cidades da virada do século experimentaram constantemente o
passageiro. Nada permanecia estatico! Tudo estava em pleno movimento!

Nesse intenso fluxo de aprimoramento da técnica, a cada novo produto que aparece
no mercado, imediatamente o seu correspondente anterior € logo taxado de ultrapassado e
antiquado. Foi dessa forma que aconteceu com os bondes em Sdo Luis. Quando foram
implantados, os bondes de tragdo animal na década de 1870 eram considerados modernos e
inovadores, mas tempos depois 0s mesmos bondes que traziam em si 0 signo do progresso,
ja representavam o atraso da cidade. E nestes tempos, os bondes elétricos € que passam a
ser considerados simbolos do progresso material da cidade.

A cidade pode ser considerada um grande cenario onde acontece a modernidade.
Neste espaco, percebido ndo apenas como um conjunto de edificacdes, ruas, multiddes,
mas também como um modo de viver, de pensar e de sentir™ é onde vdo sendo
depositadas ao longo do tempo as inscrigdes vividas por aqueles que a vivenciaram. Neste
sentido, Rezende afirma que a cidade tem um grande poder de sintese e de condensacao
dos tempos, assim, “Mesmo quando inventadas, com seus tragos ¢ arquiteturas projetadas
como concepcdes ideais e comprometidos com o futuro, os demiurgos da cidade nédo
estavam livres das arquiteturas do passado.”*®

Apesar de que a cidade vai condensando os diversos tempos em suas témporas, nao
significa dizer que ela seja estatica. Muito pelo contrério. A cidade é fruto de anseios, de
aspiracGes, de medos, ou seja, uma confluéncia de sentimentos que estdo em constante
mutacdo e que ndo permitem a cidade ser um lugar fixo, parado. A cidade vive em
constante (re)construcdo. Lobato define o espaco urbano como um espago fragmentado e
articulado, reflexo e condicionante social, um conjunto de simbolos e campo de lutas. Ao

teorizar sobre tal dinamicidade, o autor supracitado coloca que “por ser reflexo social e

7 CARLOS, 1992, p.26.
158 REZENDE, 1997, p.22.
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porque a sociedade tem sua dindmica, o espaco urbano € mutével, dispondo de uma
mutabilidade que é complexa, com ritmos e natureza diferenciados”. **°

O processo de modernizacdo das cidades brasileiras na passagem do século XIX
para 0 século XX trouxe a tona uma disputa de forcas entre o antigo e 0 moderno. As
caracteristicas de uma urbe nos moldes luso-brasileiros ja ndo eram tdo atrativas e, a partir
de entdo, comegca uma intensa negociacdo entre 0 que se considerava tradicional e
ultrapassado e 0 que se via como moderno. Assim, 0 antigo e 0 NOVO Seguem em um
processo contaste de ajustamento e acabam por compartilhar o mesmo espaco. Apesar de
habitarem 0 mesmo espago, essa convivéncia sempre foi conflituosa, no sentido de que o
espago urbano é concebido como um “campo de lutas”, como ja foi mencionado e definido
por Corréa'®.

Nesta disputa do novo com o antigo, houve sempre uma valorizacdo do moderno
em detrimento do tradicional. Nas cidades brasileiras que adotaram a “europeizagédo”,
como denomina Needell*, alguns principios basicos foram implementados com o intuito
de se tornarem parecidos com os dos europeus. Eram os habitos modernos que chegavam
as cidades brasileiras. Uso de vestimentas a moda inglesa e francesa, utilizagdo da
carruagem e dos bondes elétricos, representando a velocidade necessaria a vida urbana.

Era necessario adotar habitos e costumes que fossem consonantes com os padrdes
daquela época. Segundo Rezende este € o grande dilema da modernidade, no qual “A
possibilidade ou ndo de ser seduzido por um tempo insaciavel que ndo cessa de buscar o
novo, despreza o passado, possuido pelo impulso de esquecé-lo”.*** Assim, as cidades
brasileiras viviam em incessante busca pelo novo na medida em que aspiravam atingir 0s
padrdes da modernidade.

Sussekind ao versar sobre a dificuldade dos literatos brasileiros, que vivenciaram o
advento de um novo horizonte técnico que se apresentou em fins do século XIX, em
converter uma imagem-movimento em uma imagem grafica afirma que na tentativa de
“paralisar o tempo” além das técnicas de producdo e reprodu¢do de imagens e sons, 0s
literatos ainda incluiram em suas escritas “as modernas possibilidades de locomocédo de

veiculos como trens, bondes com tragdo elétrica, automoveis™ *®,

159 CORREA, 2000, p.8.

160 CORREA, Op. Cit., p.8.
161 NEEDELL, Op. Cit, p.104.
162 REZENDE, Op. Cit., p.22.
163 SUSSEKIND, 1987, p.49.
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Para esta autora, as inovagOes técnicas que iam tomando conta da urbe ndo se
tornavam apenas personagens nas obras de diversos literatos que foram suas testemunhas,
mas também afetavam tanto “a consciéncia de autores e leitores quanto as formas e
representacOes literarias propriamente ditas™®. No uso de suas atribuicdes, 0s cronistas,
jornalistas, literatos, tentavam capturar um objeto em constante movimento. Tornar
estatico aquilo que passava veloz pelo seu olhar.

Dentre os literatos que se destacam neste oficio, Jodo do Rio** é, sem ddvida, um
dos nomes singulares dentro dessa perspectiva literaria. O cronista compunha a redagdo do
periddico carioca Gazeta de Noticias, no qual descrevia as sociabilidades na cidade do Rio
de Janeiro no inicio do século XX. As crbnicas foram escritas a partir de uma paixao
recente da vida moderna, a cinematografia. Neste sentido, Jodo do Rio acreditava que a
crénica evoluiu para a cinematografia, e acabou por “pretender transportar os
procedimentos de uma linguagem moderna, ainda em formacao (a linguagem filmica), para
um género jornalistico — a cronica.” **

Enguanto literato se preocupou em perceber como um novo homem comecgava a
surgir dentro do cenario urbano. Este novo homem que ele designou de “homem
cinematdgrafo” tinha como principal caracteristica a pressa, a velocidade. O termo criado
pelo proprio Jodo do Rio apareceu em seus textos publicados na Gazeta de Noticias e que
tempos depois formou uma coletanea de crénicas sob a forma de livro, intitulado
Cinematographo: cronicas cariocas™’, publicado em 1909. As crbnicas de Jodo do Rio
apresentavam um homem moderno que tenta “paralisar o tempo para chegar antes dele”.
Ao discorrer sobre a relagdo deste homem, o homus cinematographius com o tempo, o

cronista ressalta que:

Evidentemente n6s sofremos agora em todo mundo de uma dolorosa moléstia: a
pressa de acabar. Os nossos avés nunca tinham pressa. Ao contréario. Adiar,
aumentar, era para eles a suprema delicia. [...] hoje, ndo. Hoje, ndés somos

%4 1d. 1bid., p.26.

185 J040 do Rio é o pseuddnimo de Paulo Barreto.

166 BRANDAO, Gilda Vilela. Jodo do Rio: 0 Homus Cinemstographicus. In: Revista Literatura e Imagem,
n°20-21. Rio de Janeiro: 2007, p.192. Disponivel em http://www.forumrio.uerj.br/documentos/revista_20-
21/Cap-14-Gilda_Brandao.pdf.

187 para compor o livro de 1909, Jodo do Rio selecionou pedacos autbnomos da coluna que, ao mudarem de
suporte, deixam de ter relacdo com o jornal e passam a ter relagdo com o livro. Os textos escolhidos, ao fazer
parte do novo suporte, ganham autonomia. Agora, ndo estabelecem nenhuma liga¢do alguma com as matérias
jornalisticas, ndo estdo vulneraveis ao consumo imediato tampouco apresentam a efemeridade dos textos
jornalisticos. (NOVAES, Alice da Silva. O cotidiano carioca narrado pelo cinematographo de Jodo do Rio.
In: Anais do XI Congresso Internacional da ABRALIC: Tessituras, Interacdes, Convergéncia. Sdo Paulo:
USP, 2008, p.02. Disponivel em
http://www.abralic.org.br/anais/cong2008/AnaisOnline/simposios/pdf/027/ALINE_NOVAES.pdf.



http://www.forumrio.uerj.br/documentos/revista_20-21/Cap-14-Gilda_Brandao.pdf
http://www.forumrio.uerj.br/documentos/revista_20-21/Cap-14-Gilda_Brandao.pdf
http://www.abralic.org.br/anais/cong2008/AnaisOnline/simposios/pdf/027/ALINE_NOVAES.pdf
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escravos das horas, dessas senhoras inexoraveis que ndo cedem nunca e cortam o
dia da gente numa triste migalharia de minutos e segundos. [...] O homem
mesmo do momento atual num futuro infelizmente remoto [...], 0 homem sera
classificado, afirmo eu, j& com pressa, como o0 homus cinematographius [...].*%®

Nesta busca incessante de superacao do tempo € que os literatos da virada do século
vao se lancar a escrever essas novas sensagdes de tempo, de distancia, as quais suscitam
nos olhares atentos dos escritores uma curiosidade pelo novo e pelo moderno que era alvo
de contemplagdo. Sissekind explica que este encantamento da producéo literéria brasileira,
neste momento pelo avanco da técnica, principalmente da mecéanica, pode ser

compreendido,

Por que, de certo modo, ofereciam o espetaculo de uma superagao de distancias,
antes aparentemente enormes, gragas a0 movimento mecanico. E, também, de
um controle possivel sobre o tempo, que apareceria possivel alargar ou
comprimir, de acordo com 0 uso ou no de tais maquinismos. **°

A concepcdo de tempo moderno ganhava forca com a insercdo de aparelhos e
instrumentos desenvolvidos a partir de uma técnica mais avancada. Um arsenal de
méaquinas comecavam a invadir a cidade e a encurtar as distancias pela superacdo do
tempo.

Hardman ao analisar a historia da construcéo da ferrovia Madeira-Mamoré, e como
seus vagoes e locomotivas passaram ao imaginario como fantasmas, diz que as ferrovias
estiveram muito ligadas aos sentimentos de encantamento e espanto, isso é explicado, em
grande parte, pelos efeitos que a velocidade imprimia na percepcdo espaco-temporal, na
qual o deslocamento rapido propiciado pela forca do mecanismo alterava em tempo curto a
visdo da paisagem e dos passantes. Neste sentido, o autor afirma que o proprio espaco
urbano assume a figura de uma apari¢ao, de uma “cidade fantasma” com exibi¢des de

“espetaculos de fantasmagoria” que

trata-se de manifestacfes fugazes, que desaparecem na velocidade dos novos
meios de transporte, na mudanca célebre da paisagem industrial, no
arruinamento prematuro das forgas produtivas [...].

S80 imagens como essas que preenchem o cenario da cidade fantasma,
resultantes da dialética entre o aparecer e o desaparecer. Por um instante, cessa
todo movimento: a cidade esta vazia.'™

168 RI0O, Jodo do. Cinematographo: crbnicas cariocas. Porto: Chardron de Lello & Irmé&o, 1909, p.283-286.
189 SUUSSEKIND, op. Cit., p.49.
10 HARDMAN, 1988, p.25.
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As inovacdes técnicas ganhavam cada vez mais espaco e confianga dos amantes das
tecnologias. Com um espaco ideal para as apresentagdes dos novos inventos surgiram as
exposicOes universais, sediadas principalmente nas metropoles europeias. No Brasil, as
exposicOes igualmente surgiram como momentos de apari¢do de novos inventos mecanicos

que eram “celebrados como maravilhas da época” e acabavam se tornando

protagonistas da exibicdo, atraces especiais do espetaculo. A emogdo mecanica
encontrava ali seu melhor cendario. Sonho e cotidiano se harmonizavam-se
segundo os artificios da técnica. [...] Desenhavam-se 0s contornos materiais, as
fantasias retéricas e os passes de magica do ideario em torno do espetaculo
moderno de massas. [...] O culto a liberdade petrificava-se em monumento e este,
por sua vez, ao celebrar os poderes da técnica mecanica, ia assumindo gigantesca
forma humana. *"*

No Maranhdo, em 1871, aconteceu a primeira exposi¢do de conotagdo similar as
exposigdes universais. O evento organizado pela entidade “Festa do Trabalho Popular” nao
teve muito evidéncia, e acabou por possuir um carater de vanguarda com objetivo principal
de “organizar exposi¢des de produtos de agricultura, industria e artes”*’?. Como a industria
no Maranh@o ainda era sobremodo incipiente e ndo havia grandes inventos a serem
expostos, Valdenira de Barros esclarece que os participantes da exposi¢do “apresentavam
produtos de marcenaria, bordados, esculturas em gesso e sementes agricolas, numa clara
demonstracdo da crenca de que, onde quer que houvesse trabalho, existiria uma semente do
progresso.” "

Esse atraso técnico do Maranhdo com relacdo aos demais Estados brasileiros
causava certo incobmodo aos maranhenses que tinham como referéncia sua situacao
favoravel nos tempos aureos do Império. A cidade de Sao Luis, na década de 1870, havia
sido a primeira capital do Norte do pais a implantar o sistema de transporte urbano por
bondes, como j& foi mencionado. No entanto, no limiar do século XX, quando a maior
parte das cidades ja contava com os bondes elétricos no transporte publico, Sdo Luis
continuava a andar sob 0s bondes de tragdo animal.

Assim, enquanto as cidades mais “modernas” do Brasil deslizavam com velocidade
sob as benesses da eletricidade, na capital maranhense a populacdo ainda se locomovia
55174

vagarosamente no ritmo “dos bondinhos a burro que rolavam barulhentos pelas ruas

como profere Origenes Lessa.

71 1d. Ibid., p.56.

172 Album Comemorativo do 3° Centenario da Fundacao da Cidade de S&o Luis, Capital do Estado do
Maranhdo. S&o Luis, Typografia Teixeira, 1913.

173 BARROS, 2001, p.18.

174 |LESSA, Origenes. Rua do Sol. Rio de Janeiro: Ed. Civilizagao Brasileira, 1974, p.74.
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O romance Rua do Sol*®, publicado em 1955, foi ambientado na cidade de Sao Luis
na virada do século e conta a historia de um garoto de seis anos que morava em um
sobrado com sua familia na Rua do Sol, uma das principais ruas na época. O escritor, por
diversas vezes, menciona o0s bondes que rodavam pela cidade, ora quando faz referéncia a
mobilidade urbana com o transito rotineiro de passageiros ou com os passeios publicos
comuns nas tardes ludovicenses, ora quando menciona as brincadeiras de Paulinho e de
seus amigos que habitualmente se viam como cocheiros'’®, como condutores, ou como
simples passageiros de bondes. Os bondes faziam parte ndo s6 do cotidiano e da dindmica
citadina, como também faziam parte do imaginario daqueles que residiam na Sdo Luis do
inicio do século XX.

Durante sua narrativa Origenes Lessa constrdi um panorama da cidade de Séo Luis
do inicio de século, mostrando o cotidiano de uma capital ainda pacata e ansiosa pelo
“progresso” e pela modernidade. O Maranhdo aspirava andar nos trilhos da modernidade,
no ritmo do progresso.

Na virada de século, as inovagdes tecnologicas em diversos saberes permitiram que
a industria no setor de transporte obtivesse um aperfeicoamento da técnica que pode ser
considerado bastante significativo para a época. Assim, os bondes de tracdo animal que,
em meados da década de 70 do século XIX eram reconhecidos como algo bastante
inovador, logo na primeira década do seculo XX ja eram considerados como extremamente
retrégados e ultrapassados, como foi citado anteriormente. Assim, as descobertas no campo
da cinética comprovavam gque o Maranh&o ainda estava longe dos caminhos modernos.

Segundo Stiel, os bondes de tracdo animal de S&o Luis foram os de mais longa
duragdo no Brasil'”’. Isso se deu porque precederam aos de outras capitais e foram dos
altimos a ser tirados de circulacdo. Portanto, no periodo a que se reporta a narrativa de
Origenes Lessa, provavelmente, entre os anos de 1906 a 1911, os bondes de tracdo da
capital maranhense eram dos Unicos que ainda se mantinham ativos. Assim, como ja foi

exposto, a maior parte das capitais ja contava com a eletricidade no transporte urbano, ou

175 Origenes Lessa nasceu na cidade de Lencdis Paulista (SP) em 12 de julho de 1903 e com pouco mais de
trés anos veio morar com seus pais em Sao Luis (MA), onde ficou até os nove anos. Em 1912 voltou para o
sul, onde teve suas primeiras experiéncias como escritor. Escreveu contos, romances, novelas, entre outros.
Teve seus contos traduzidos para varios idiomas, e alguns foram até radiofonizados. Em 1972, faleceu aquele
a quem Jorge Amado qualificou como “um dos maiores contistas de toda nossa histdria literaria”. Do tempo
em que Origenes Lessa viveu em S&o Luis resultou o romance Rua do Sol, publicado em 1955.

76 Cocheiro: o mesmo que cocheiro; “Aquele que guia os cavalos de uma carruagem; boleeiro.”
(FERREIRA, 1999)

YT STIEL, Op. Cit., p.444.
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seja, j& haviam instalados os bondes elétricos, tais como Salvador (1897), Belém (1907),
Fortaleza (1913) e Recife (1914)*"®

O quadro complicado em que se encontrava o transporte publico da capital
maranhense preocupava 0S mais atentos. Esta preocupagdo com a tecnologia dos
equipamentos urbanos pode ser visualizada no romance, em que Origenes Lessa se utiliza
do personagem Teixeira, um homem maduro e com certo conhecimento, ao discutir a
situacdo em que se encontrava o0 transporte urbano da capital. As criticas ao atraso do
Maranhdo em relacdo aos demais estados nacionais surgem nas palavras de Teixeira de
forma clara: “ O tempo do bonde a burro ja passou. S6 no Maranhdo se vé isso. Nos
outros lugares ja ha bonde elétrico...”"°.

O literato em seu romance se deteve a narrar com detalhes o que ele qualificou
como um “grande acontecimento que sacudiu a cidade”, que “toda a rua do Sol participava
da mesma estranha agitacio™®’. Este grande acontecimento a que se refere constitui-se na
aparicdo do primeiro automével em S&o Luis. A narrativa de Origenes Lessa denota a
importéncia do acontecimento para a dinamica da cidade.

O automovel ndo era apenas mais um produto do avango técnico da cinematica,
mas tornou-se um equipamento que passaria a interferir diretamente na vida daqueles que
habitavam a cidade, chegando até mesmo a disputar espaco com os transeuntes. Giucci ao
estudar a ascensdo da automobilidade como um elemento decisivo da modernidade cinética

entre 1900 e 1940, ressalta que

O sistema tecnoldgico automotriz serviu para ilustrar a tese de que a tecnologia
exercia uma grande influéncia na mudanca social. A lista de efeitos sociais
realmente impressiona. Sobre a distribuicdo da populagdo, os negdcios, a
industria, o governo, a salide, a morte, a familia, o écio, a sexualidade, a moral, a
vida urbana e rural, os valores, a educagdo, a moradia, a linguagem, a percepcéo

do tempo e do espagolgl.

Portanto, desde sua invencdo em fins do século XIX na Alemanha, por Gottlieb
Daimler e Karl Benz, que o automdvel causou uma série de mudancas que influenciou e
alterou a vida do homem urbano, bem como a prépria estrutura da cidade. A presenca do
automovel na cidade causou sentimentos e reacdes, que eram motivados tanto pelo encanto

como pelo medo. O autor de Rua do Sol descreve esses sentimentos paradoxos que

78 1d. Ibid.

79 | ESSA, Op. Cit., p.74.
180 1d. Ibid.

181 GIUCCI, 2004, p.12.
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permearam a aparicdo do automovel pelas ruas de Séo Luis, ressaltando de inicio o
fascinio que aquele “arauto da modernidade” causava nas pessoas: “O primeiro automével
circulava. Era uma coisa imprevista, que andava por si, como se fosse um trem, mas sem
locomotiva”'®.

Em 1908 chega o primeiro automovel ao Maranhdo. O veiculo foi fabricado na
Franga e importando por Joaquim Moreira Alves dos Santos, mais conhecido pelos
ludovicenses como Nhozinho Santos. O automével era um De Dion Bouton'®® que vinha
sendo produzido desde 1899, com quatro assentos, um cilindro®* e seis HP'®* de poténcia.
Apesar da poténcia do motor ndo permitir evolucbes em alta velocidade, a maquina
francesa chegava a Sao Luis espraiando euforia e espanto todas as vezes que percorria 0s
logradouros da cidade. Um jornal da época destacou em matéria o estardalhaco que

acontecia ao se ouvir pelas ruas a buzina “fom-fom” do De Dion Bouton:

O 'Didion Boutou' tornou-se entdo, a diversdo por exceléncia da populacdo em
geral. Assim como hoje em dia a gente se aglomera aos domingos e feriados para
ouvir as retrétas das bandas militares, o sanluizense, em 1908, se enfarpelava
todo, aos domingos e feriados, para ir ao Largo do Carmo apreciar o 'Didion
Boutou' fazer evolucBes. O famoso logradouro publico ficava repleto de
basbaques olhando o 'bicho' correr e, por muitas vezes, quando a buzina
fonfonava ou a sirene uivava a debandada era geral [..]. Ao dizer de uma
testemunha ocular, quando a sirene do 'Didion Bouton' uivava, espantava gente
por todo lado, dando a impressdao de que os bashaques eram ‘tangidos que nem
galinha'1'®®,

Existe grande possibilidade de que Origenes Lessa, ao fazer mencdo do primeiro
automovel, esteja se referindo ao De Dion Bouton de Nhozinho dos Santos, uma vez que 0
tempo da narrativa é condizente com a data da nota de jornal que relata a chegada deste
automovel. Embora, fosse o primeiro automovel a percorrer as ruas de Sao Luis, Origenes
Lessa coloca através do personagem Teixeira que o automével ja era algo comum em

outras cidades:

182 | ESSA, Op. Cit., p.74.

183 O modelo francés De Dion-Bouton foi criado pelo marqués Albert De Dion (1856-1946), que se associou
ao mecanico Georges Bouton para fabricar motores a vapor e a partir de 1899 automoveis a gasolina.

184 Cilindro: “Orgdo fixo de um motor a explosio, no interior do qual se desloca o émbolo em seu movimento
de vaivém, e onde se realiza a combustdo da mistura e a subseqiiente expansdo dos gases, que produz o
funcionamento do motor.” (FERREIRA, 1999.)

185 Hp: “Simbolo de horse-power” (FERREIRA, 1999), que se refere a poténcia do motor.

18 o Globo, 26 de agosto de 1908.
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Teixeira sorria. Contava que em toda parte j& havia daqueles carros, que o
automovel era um instrumento de progresso e ndo tardava o dia em que

haveria carros voando pelo espaco. Havia um brasileiro, Santos Dumont,

que em Paris ja fizera experiéncias vitoriosas'®’.

Na pacata capital maranhense de inicio do século XX, a aparicdo do automovel
despertou questionamentos ainda dificeis de ser respondidos pela 6tica da evolugdo da
técnica, principalmente, porque ainda era uma experiéncia nova para a maioria dos
ludovicenses, o contato com os ditos utensilios modernos. E assim, como aconteceu com as
primeiras apari¢cbes dos objetos técnicos, o automdvel também era alvo de explicacbes
escatoldgicas e visto como um sinal do fim dos tempos, como a narrativa mostra em um

didlogo entre as personagens:

__ Parece criagdo do deménio — dizia Nha Calu. _ E uma caleca'®® que anda sem
cavalos. Anda sem bicho puxar, cruz credo!

As velhas da vizinhanca, d. Militina, d. Clarice, até d. Esmeraldina, comentavam
o fato como sinal dos tempos. O mundo ia acabar. E muita gente ia morrer.
Quem é que podia parar um carro sem cavalos, sem chicotes e rédeas que o
dominassem?

_E o fim do mundo...**

A0 mesmo tempo em que se sentiam atraidos por algo que representava o
“moderno”, os ludovicenses também se encontravam temerosos quanto a presenca do
“cavaleiro da modernidade” em seus logradouros. Para muito deles, “o automodvel nao era
um carro, jA a encarna¢do mesma do demonio”'®. Este tipo de percepcdo foi bastante
comum, uma vez que, ou se demonizava ou se santificava o automdvel. Dificilmente,
alguém tinha uma visao apética em relacéo a este simbolo da modernidade. A este respeito,
Giucci coloca que o automével foi o “expoente material maximo da modernidade: um
objeto de culto”. Segundo este autor, porque “¢ impossivel conceber o moderno sem
pensar n0 movimento. Essa maquina numinosa™ é o nicleo de uma ‘religido cinética

universal’ € o ‘sacramento rodante’ que unifica corpo e velocidade”'*.

187 | ESSA, Op. Cit., p.74.

188 Calega: o mesmo que calecha; “Carruagem de quatro rodas e dois assentos, puxada por uma parelha de
cavalos” (FERREIRA, 1999).

189 | ESSA, Op. Cit., p.74.

190 | ESSA, Op. Cit., p78.

191 Numinosa: “Segundo Rudolf Otto (1869-1927), tedlogo e fildsofo alemao, o sentimento Gnico vivido na
experiéncia religiosa, a experiéncia do sagrado, em que se confundem a fascinacdo, o terror e o
aniquilamento”. (FERREIRA, 1999)

%2 Gluccl, op. Cit., p.15.
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O automdvel mexia com os sentidos. A visdo era acometida pelo deslumbramento
da maquina. Um monte de pec¢as juntas era capaz de fazer aquela parafernalia se
movimentar. O barulho produzido pelo motor era percebido de longe pelos moradores. A
sensacdo de liberdade e o prazer da velocidade faziam do homem moderno um amante do
automovel. Origenes Lessa conseguiu perceber essa confusdo que o automével causava nos

sentidos humanos, e assim descreveu:

_ E depois o barulho! — dizia Nha Calu. — E de endoidecer a gente!

De fato, o espantoso veiculo de rodas altas de bicicleta, o assento 14 em cima, um
homem com guarda-pé e éculos protetores, produzia explosdes que a distancia
apertavam as almas. Ninguém compreendia como o dono, la dentro, pudesse
aglentar tamanho barulho, sem perder o félego, a tdo feroz velocidade.

De longe se anunciava a noticia. O aparelho era precedido de estouros
apavorantes que alvorogcavam corages. Deixavam-se os cadernos, os ferros de

engomar, as panelas, as costuras, os bilros, os trabalhos da casa. Corria toda

gente & janela, as mées alarmadas, as criancas recolhendo criangas™®.

Os ruidos que provinham do automdvel eram tdo intensos que chamavam atencéo
de todos. Aqueles que se encontravam no interior das residéncias corriam para a rua,
chamavam os vizinhos, 0s animais corriam assustados, as criancas ficavam euforicas com
tamanho estrondo. Paulinho, personagem de Rua do Sol, certa vez “uma tarde estava
brincando na calgada quando pressentiu de longe a aproximacdo do automovel. Pelo
barulho a gente reconhecia. Parecia trovoada. Todo mundo fugiu.”**

E 0 moderno ndo era apenas 0 movimento em si, mas também a forma como este
movimento se dava. Na era da modernidade ndo bastava se movimentar, era preciso mais
do que isso, era preciso ser rapido, ligeiro, veloz. Para Giucci, a velocidade se constituia
como “a poderosa aliada da modernidade cinética e sua melhor propaganda”'®. Origenes
Lessa traduziu a velocidade do automdvel que ganhava as pacatas ruas da cidade de Sao

Luis com os caracteristicos sentimentos de encanto e horror que eram préprios a ele:

Contava que o proprio vento produzido pelos 20 quilémetros a hora do carrinho
pernalta arrastava os passantes desprevenidos das calgadas.

_ O vento puxa! — explicava d. Militina. _ Crianca, entdo, nem se fala.

E quando ele aparecia pela rua do Sol, vindo dos lados do campo do Ourique, ou
das bandas do Galpdo, a rua fervia. Ainda estava na avenida Silva Maia e ja pelo
barulho a gente sabia. As explosBes pareciam tiros de canhdo em dia de festa

nalcional.196

198 | ESSA, , Op. Cit., p.74-75.
194 1d. Ibid., p.78.

1% Gluccl, Op. Cit., p.46.

19 | ESSA, Op. Cit., p.75.
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Apesar do automdvel ter sido criado e comercializado, inicialmente, na Alemanha,
foi a Franca a maior responsavel pela expansdo das fabricas deste tipo de veiculo no findar
do século XIX. A partir dai, ndo demorou muito para que os modelos franceses ganhassem
as ruas brasileiras, as ruas maranhenses, as ruas da cidade de Sdo Luis. Rapidamente, o
“arauto da modernidade” se popularizou nas ruas da capital, pois “o tempo do trenzinho do
Anil havia passado. Agora ele era do automével. E ainda mais barulhento!”', como
avaliou um personagem de Rua do Sol. E os jornais demonstram isso atraves da expressao
quantitativa de automdveis que transitavam pela urbe ludovicense, como nesta noticia que

mostra o carnaval de 1916, que contou até mesmo com uma espécie de carreata de folides:

Um carro automovel se destacou entre os outros, pelo o ardor e enthusiasmo com
gue seus passageiros se entregavam ao jogo da serpentina...Muitos outros

automoveis bem decorados e repletos do que nossa sociedade de selecto

percorreram as principais ruas da cidade, emprestando-lhe grande animagcao*.

O autor de Rua do Sol ndo mencionou apenas o advento do primeiro automovel,
como também notificou esse processo que tornou o automovel bastante comum em S&o
Luis ao narrar a conversa de Paulinho em uma roda de amigos sobre sua cidade natal:
Tem muitos assim? _ perguntou um negrinho. _ Se tem? E tu ainda perguntas? Automovel
agora ¢ praga em Sao Luis. Todo mundo esta saindo de 14.”**°. O termo “praga” realga a

rapidez com que o automdvel se popularizou na cidade. Para Giucci,

A extraordinaria validade do automével esta no fato de que ele, de modo
relativamente rapido, passou a ser visto como uma exigéncia do mundo moderno
— economia de tempo, utilidade, trabalho, liberdade, independéncia, prestigio.
[...]. De fato, com exce¢do dos Estados Unidos, ele sé se massifica nas
sociedades industrializadas depois da Segunda Guerra Mundial.2%

A era do automovel havia chegado, mas a capital maranhense ndo estava preparada
para ela. E logo, nas primeiras aparices do automdvel, Sdo Luis percebeu quanto o
automovel representava o perigo para a populacdo de uma cidade que ndo dispunha de uma

sinalizacdo adequada ao uso do novo veiculo e nem possuia principios basicos de

97 1d. Ibid., p.76.

198 O Estado, 10 de margo de 1916.
199 | ESSA, Op. Cit., p78.

20 GJuccl, Op. Cit., p.19.
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organizacdo do transito. Deste modo, ndo se podia esperar que a relagdo entre o automovel
e 0 pedestre fosse pacifica e sem conflitos. Atrelado a caréncia de um sistema de sinais de
trafego, a falta de experiéncia de alguns motoristas na direcdo das maquinas, e a
irresponsabilidade daqueles que transitavam em alta velocidade faziam vérias vitimas de
incidentes, envolvendo os automdveis, muitas vezes, até fatais. A relacdo conflituosa no
seio da urbe com os veiculos automotores e 0s transeuntes modernos obrigava este ltimo a
se apropriar do espaco urbano com cautela e diligéncia. Sevcenko, ao estudar a cidade de
Sdo Paulo na década de 1920, fez mencdo a esta sensacdo de medo que a todo instante

assombrava o “homem moderno’:

Esse espirito de quem sai a rua entre cauteloso e alarmado, imaginando que
estara sempre na iminéncia de cortar o caminho para o necrotério, tornou-se uma
espécie de segunda natureza do transeunte moderno, indefeso nas suas
negociagBes com um transito urbano cada vez mais complicado, macico e
acelerado. N&o por acaso, um antigo lema militar... se tornaria um slogan batido
e rebagioiio a exaustdo na educacdo das criancas daqui por diante: 'Sempre
alertal™-,

A relacdo entre esses veiculos e os pedestres sempre foi bastante conflituosa,
explicada pela falta de estrutura da cidade para receber este tipo de veiculo. Somente a
partir dos anos 50, a cidade de S&o Luis passou a ter um sistema de trafego apropriado para
0 uso do automovel. Além disto, a propria composicédo técnica dos sistemas do automével
ndo ajudava na diminuicdo das ocorréncias dos acidentes, uma vez que 0s sistemas de
freios, iluminagdo, suspensdo ainda apresentavam limitacdes e eram pouco eficientes, o
que causava, até mesmo, um desconforto para o usuario da maquina. A este respeito,
Giucci coloca que “a viagem resultava em enjéo. Ao final do dia o motor
irremediavelmente falhava.”?,

Era comum o perigo da velocidade. Muitos chauffeurs de carruagens, condutores de
bondes, e carroceiros abusavam do impulso que as ingremes ladeiras de Sdo Luis
proporcionavam para 0s mais diversos transportes. Os ludovicenses estavam habituados a
constantes exageros de velocidade, mas, sem duvida, o automovel era muito mais temido.

Ele ganhava as ruas com certa imponéncia. Achava-se o dono da rua. Giucci explica que,

Nenhum trilho determina seu rumo. E o senhor das possibilidades ilimitadas. Seu
condutor debocha das regras, pois para ele existe apenas uma lei: a de propria

201 SEVVCENKO, 1992, p. 550.
22 GJUCCl, Op. Cit., p.48.
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vontade. E a tirania do diabo e a vitéria do desejo individual sobre a

coletividade. Ele destréi os costumes e derrota os limites®®.

O “arauto da modernidade” impunha o seu modo de habitar as ruas. A cidade
moderna ia ganhando espago. Ndo havia mais lugar para a lentiddo na era da aceleragdo. O
automovel dominava a rua, e este espaco se tornava cada vez mais um lugar perigoso para
aqueles que transitavam e competiam com ele por espago. Assim, “os pais confabulavam.
Os vizinhos confraternizavam. Havia que olhar as criancas, vigia-las, evitar que ficassem
na rua. A morte poderia surgir inesperadamente, arrastando-as.’?*

Pelas notas de jornais do inicio do século XX ndo é nenhum exagero de Origenes
Lessa se colocar desta forma tdo ‘“agressiva” ao se referir aos acidentes com os
automodveis. Nesta outra narrativa, o literato enfatiza ainda mais o medo constante que

tomava conta de pais quando um automovel ganhava as ruas:

_ L& vem ele! Recolham as criancas!

De todas as casas saiam garotos, correndo assustados, em meio a gritaria geral.
Cada um procurava recolher-se a sua, que na casa propria a impressdo de
seguranga era maior.

_ Corram! Fujam!

_ Meu Deus! Nao fique ai!

Formigas tontas, baratas em pénico, 0s meninos se atarantavam no meio da rua
estreita, sem saber para onde encaminhar-se. Velhas berravam das janelas. Maos
iam, de angustia, ao coracdo e ao pescoco, abafavam na boca palavras de
espanto.

_ Meu filho!

_ Minha filha!?®®

As criancas eram as principais vitimas. Ndo era a toa que Origenes Lessa faz
referéncia justamente a elas. Em uma nota de jornal de 1914, ano que contempla o periodo
do romance, pode-se perceber quanto as ruas de Sdo Luis se tornaram perigosas com a
presenca do automovel. A Pacotilha noticiou a morte de um garoto de apenas seis anos na
Rua do Sol:

Eram pouco mais de doze horas. Descia a rua do sol o automovel numero 69
pertencente aos srs. Teixeira & Branco, guiado pelo chauffer Sebastido
Raimundo dos Santos. Vinha em marcha regular, conduzindo o desembargador
Bezerra de Menezes e a sua familia. Ao avizinhar-se da rua dos craveiros,
passavam o pequeno Jodo da Silva, com seis anos, filho de Maria Rosa da Silva,
natural de Viana, e moradora naquela rua, 24. O motorista diligenciou evitar

28 GJUCClI, Op. Cit., p.53
2% | ESSA, Op. Cit., p.74.
2514, bid., p.75.
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qualquer desastre, assim que viu a crianca. Mas, por mais que se esforgar-se, ndo

conseguiu travar o veiculo. Nisto o menor foi colhido. Recebeu uma forte

pancada na cabeca, e caiu sem vida. [...]**.

Antes as vias publicas eram dominadas por carruagens e pedestres. A partir do
século XX, aos poucos elas véo se tornando vitrines para os motores elétricos, a vapor e de
combustéo interna. A evolugdo da técnica traz maleficios, e um dos principais que estavam
a sombra dos automdveis eram os acidentes. Estes fortuitos que acompanham o0s
automoveis como uma “praga da modernidade”. Contudo, Giucci ressalta que “desde o
inicio tenham sido not6rias maquinas de produzir vitimas, a novidade e a distingdo

superaram amplamente o perigo”?”’.

206 A Pacotilha, 17 de abril de 1914.
27 Gluccl, Op. Cit., p.79.
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3. NOS TRILHOS DO PROGRESSO

3.1 “Deslizando como barcos dos poetas”: A chegada dos primeiros bondes elétricos

as cidades brasileiras

O bonde foi, até certo ponto, a salvacdo da cidade.

Foi o grande instrumento do seu progresso material. Foi ele que ditou a zona urbana, que arejou a cidade,
desaglomerando a populagéo, que tornou possivel a moradia fora da regido central.

O bonde foi — é preciso dizé-lo — uma instituicao providencial. Se ndo existisse, era preciso inventa-lo.

Rui Barbosa

Os bondes proporcionaram mudancas significativas no cotidiano do homem
urbano. A cidade ia se tornando mais dinamica, mais rapida, e a concepgdo de progresso se
tornava cada vez mais presente na vida da urbe. Mas o que seriam os bondes? De onde
vieram?

Primeiramente, é importante colocar que ndo se tem apenas uma versdo para
explicar a origem do termo “bond”. O mais provavel € que o termo tenha surgido na
Inglaterra ou nos Estados Unidos. Embora ndo se chegue a um consenso com relacédo ao
local de origem, no que diz respeito & explicacdo os pesquisadores®® encontram-se em
consonancia ao professarem que o termo “bond” surgiu do fato de que ndo existiam
moedas ou cédulas em circulacdo no valor da passagem. Em vista disso, alguém teve a
ideia de emitir pequenos cupons (bilhetes) no valor da passagem. A propria empresa
denominava 0s cupons de “bond”, por entender, que realmente, representavam o
compromisso assumido de em troca, transportar o portador em um de seus veiculos. Os
bilhetes também eram utilizados como troco, e podiam ser convertidos em moeda
corrente nos escritorios da empresa, ou ser utilizados em futuras viagens.?*®

No Brasil, ao chegar alguns anos mais tarde, o termo passou a designar o proprio
veiculo, que acabou por adquirir uma forma aportuguesada — “bonde” — como é conhecido
até os dias atuais. Referéncia no estudo da histéria do transporte no Rio de Janeiro, Dunlop
escreveu que “foi nessa época (1870) que comecou a ser empregada entre nds a palavra
‘bond’, que na América do Norte significa um titulo, em geral emitido por empresas pelo
qual se firma o compromisso de cumprir certas obrigacbes ou mesmo pagar determinada
importancia”®'®. Uma das explicacdes para essa transposicdo, conforme esclarece Stiel,

estd no fato de que “a primeira companhia no pais a usar desse instituto de crédito, foi a

2% DUNLOP, (1973), STIEL (1984).
209 hitp://br.geocities.com/bonde103/eti.html, acesso em 09 de abril de 2008.
219 DUNLOP, 1973, p.36.
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que em primeiro lugar estabeleceu um servico de carris urbano. Chamavam-na entéo,
‘companhia dos bonds’, e bonds aos carris”?*.

Assim, como o proprio nome, as representacdes sobre a origem deste tipo de
transporte também ainda é conflituosa. Uma das vers6es mais divulgadas afianca que 0s
bondes elétricos teriam surgido nos Estados Unidos por volta da década de 30 do século
XIX. Na Inglaterra, os primeiros tramwys que substituiram os que eram movidos a tracdo
animal eram impulsionados por uma maquina a vapor. Ja os franceses inventaram o bonde
de ar comprimido, que ndo obteve muito sucesso.

Na América Latina, o Brasil foi pioneiro na utilizacdo de bondes elétricos, quando,
em 1892, deslizava pelos trilhos da cidade do Rio de Janeiro o primeiro bonde utilizando a
tracdo elétrica. E dessa afirmativa surgem novas indagaces: Qual a origem desses
veiculos? Foram fabricados em ambito nacional? De onde vieram os bondes elétricos que
trilharam pelos logradouros brasileiros na virada do século XIX para o século XX?
Algumas consideracdes precisam ser analisadas para sugestdo de respostas.

Stiel esclarece que, em fins do século XIX, no Brasil ainda ndo existia “uma
industria efetiva de material para transporte publico”, grande parte do material utilizado
neste setor era proveniente de outros paises, como os Estados Unidos, que era o principal
fornecedor. Em menor quantidade, chegava material também da Inglaterra, da Alemanha e
da Bélgica.

Ainda de acordo com este autor, os primeiros bondes de tracdo animal que rodaram
pelo pais foram fornecidos pela empresa norte-americana John Stephenson Co. Ltda, que
tem sede na cidade de Nova lorque, “que exportou veiculos para Sao Paulo, Santos,
Salvador, Belém, Sdo Luis e Porto Alegre”*2. Algumas décadas mais tarde, esta mesma
empresa foi a responsavel também pela fabricacdo dos primeiros bondes de tracéo elétrica
que trafegaram pela cidade do Rio de Janeiro, introduzindo no inicio da década de 1890
este tipo de veiculo no pais.

Na imagem abaixo (Imagem 5), hd uma idéia da importancia desta empresa na
fabricacdo e venda deste tipo de veiculo. O anuncio criado pela empresa traz imagens de
modelos de veiculos produzidos pela John Stephenson Co. Ltda, que eram importados por
outros paises. O anuncio data de 1853, momento em que a crise financeira ainda era uma
realidade distante de sua receita e 0s negdcios estavam no auge, e a empresa recebia

encomendas de varios lugares do mundo, inclusive do Brasil.

21 STIEL, Op. Cit., p.5.
212 STIEL, 1984, p.12.
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Imagem 5: Anlncio da John Stephenson Co. Ltda, de 1853.
Fonte: http://www.midcontinent.org/rollingstock/builders/stephensonl.htm

Em outra imagem (Imagem 6), apresenta-se uma espécie de selo ou de papel
timbrado, no qual estava impressa a marca da empresa e que expunha informacées basicas
da mesma, tais como o ano da criacdo (1831) e os diretores. Ainda se coloca, em linhas
gerais, 0s tipos de servicos que a empresa se prestava a fazer. Além da fabricacdo de
bondes elétricos, a empresa também fazia manutencao dos “carros de rua” e dos Onibus,

como se observa a seguir.

TABLIS
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JOHN STEPHENRON DANIEL W, PUGH
LEANDER M, DE LAMATER JOHN A. TACKABERRY

v 1878 p
TENNR ROGRESS

Imagem 6: Sélo da Stephenson Company Letterhead, de 1876.
Fonte: http://www.midcontinent.org/rollingstock/builders/stephensonl.htm
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Apos algumas décadas como um dos maiores fabricantes de material para bondes,
oOnibus e carros, a John Stephenson Co. Ltda decretou faléncia por néo ter resistido a um
delicado momento de crise econdmica no inicio do século XX. Com a faléncia, os paises
consumidores dos seus materiais para transporte precisaram buscar novos fabricantes.

Portanto, no limiar do século XX, quando o Brasil ja havia substituido no transporte
publico grande parte dos bondes de tracdo animalica pelos de tragdo elétrica, os veiculos
em sua nova modalidade técnica vinham, principalmente, dos Estados Unidos, da
Inglaterra e da Alemanha. O Brasil importava mais de um fabricante dos Estados Unidos,
J. G. Brill — uma empresa sediada na Filadélfia; ainda deste pais, a Saint Louis Car
Company, sediada em St. Louis foi uma das fornecedoras de bondes elétricos. Ja em terras
inglesas, as fornecedoras eram a English Eletric Company e a Hurst Nelson e Dick Kerr e
Co.. Da Alemanha vinham os bondes elétricos fabricados na Siemens/Schuckert, na Brow
Bovery, na Falkenreid. Enquanto na Bélgica, nosso Unico fornecedor era a Nivelles.

‘ PRINCIPAIS FORNECEDORES DE BONDES ELETRICOS PARA O BRASIL.

Empresa Sede Relevancia para o mercado
J. G. Brill Filadélfia Principal fornecedor do pais.
Saint Louis Car Company St. Louis
English Eletric Company Londres, Inglaterra Principal fornecedor na
Inglaterra.
Hurst Nelson e Dick Kerr e Co. Londres, Inglaterra
Siemens/Schuckert Alemanha
Brow Bovery Alemanha
Falkenreid 32wlgAlemanha
Nivelles Bélgica

Tabela 7: Principais fornecedores de bondes elétricos para o Brasil
Fonte: STIEL, 1984.

Apesar de que a maior parte dos bondes elétricos que rodaram pelas ruas brasileiras
na virada do século XIX para o século XX tenham sido de origem estrangeira, ndo se pode
deixar de considerar uma indudstria nacional, mesmo que incipiente em relacédo as de outros

paises, que teve a preocupacao de fabricar estes veiculos. Segundo nos aponta a Stiel,

no Brasil havia apenas duas empresas que fabricavam esse tipo de veiculo, ndo
se contando, € légico, as prdprias oficinas das companhias concessionarias, que
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muitas vezes construiam seus préprios bondes, como € o caso de Sdo Paulo, Rio
. . 213
de Janeiro, Santos, Salvador, Belo Horizonte etc.

As duas empresas responsaveis pela fabricagdo dos bondes elétricos estavam
sediadas na cidade do Rio de Janeiro. A que detinha mais poder no mercado era a Trajano
de Medeiros & Cia, empresa que “fornecia bondes para o proprio Rio, Sdo Paulo ¢ varias
outras cidades, além de material ferroviario para quase todas as nossas ferrovias”. >** Esta
empresa era de propriedade do engenheiro Trajano Saboia Viriato de Medeiros, que iniciou
sua carreira no funcionalismo publico e obteve, entre seus varios cargos, o de técnico da
Estrada de Ferro Central do Brasil e subdiretor das obras da prefeitura do Rio de Janeiro. A
partir de entdo, Trajano de Medeiros resolveu investir em um negocio préprio e montou
um escritério de engenharia, que foi o responsavel pela construcdo de edificios naquela
capital. Portanto,

como arquiteto, executou importantes obras no Rio de Janeiro, e para satisfazer
aos seus proprios trabalhos, arrendou uma pequena oficina de mercendria e
carpintaria na rua do Passeio, onde fabricava moéveis e esquadrias. Esse foi o

oo o - 215
inicio da grande industria de material rodante.

Em 1899, o novo empresario foi convidado por Pereira Passos, - na epoca diretor da
Estrada de Ferro Central do Brasil, futuro prefeito do Rio de Janeiro e autor do projeto de
modernizacao desta cidade, para comandar “a remodelacdo de carros e vagdes daquela
estrada de ferro” #*°. Trajano de Medeiros aceitou o desafio e ampliou a pequena oficina de
marcenaria, que enfrentava sérios problemas, como a desorganizacdo dos servigos
prestados pela Estacdo ferroviaria e a falta de material rodante. Com o apoio de Pereira
Passos, Trajano de Medeiros organizou uma nova industria onde antes funcionavam duas
antigas oficinas que foram arrendadas, a saber, a Cia. Metalurgica e a Construtora, que ha
alguns anos ndo funcionavam. Assim, com 0s investimentos do empreendedor, “em pouco
tempo, todo o material da EFCB que exigia reparacao foi restituido ao trafego e tornou-se
preciso recorrer ao consumo de outras estradas de ferro para iniciar a fabricacéo de carros e
vagdes novos.” 2’ Desde entdo, varios contratos surgiram e a empresa de Trajano foi
conquistando espaco no mercado nacional no que se referia a material rodante e aos

bondes. Com o aumento da procura pelos seus produtos, a empresa precisou adquirir

213 1d. 1bid.
214 1d. 1bid.
215 1d. 1bid.
216 1d. 1bid.
217 1d. 1bid.
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maquinas mais aperfeicoadas, que vieram, principalmente, da Europa e dos Estados
Unidos. O éxito da Trajano de Medeiros & Cia ia tdo bem que “todas as seccOes das

oficinas do Rio foram largamente ampliadas, e em S& Paulo montou-se uma oficina

sucursal, destinada a reparacdo e armacdo de carros e vagbes e ao conserto de
, 218

locomotivas’

Imagem 7: Fachada principal e interior do galpdo da oficina de Trajano de Medeiros, 1995.
Fonte: Rodriguez, 2004, p.26.

Neste momento, praticamente todos os Estados brasileiros compravam o material
fabricado pela Trajano de Medeiros & Cia, foi necessario, mais uma vez ampliar as
oficinas e dar as mesmas o suporte técnico equivalente ao sistema e demanda de
fabricacdo. Até a década de 1930, a companhia criada por Trajano de Medeiros apresentou
um quadro de crescimento, entretanto, a partir desse momento, a companhia comegou a
perder folego e ndo conseguiu manter o ritmo de producéo, fato explicado em grande parte
pelo surgimento da era do automobilismo. Assim, apos a morte de seu fundador, a Trajano
de Medeiros & Cia fechava as portas de suas fabricas.

A outra empresa de fabricacdo nacional foi a Sampaio Corréa & Cia. Apesar de ter
pequeno porte se for comparada a Trajano de Medeiros & Cia, a empresa que tambem
possuia sua sede na entdo capital federal, situada na Rua Candelaria, teve entre seus
contratos de servicos grandes empreendimentos. Entre seus feitos, a Sampaio Corréa &
Cia.

executou empreitadas de grande vulto em construcdes de estradas de ferro,
grandes instalacdes de luz elétrica, instalagfes para abastecimento de agua, tendo
fornecido os primeiros quatro bondes que trafegaram em Belo Horizonte, e

2814, 1bid, p.12-13.
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posteriormente, em 1912, adquirido o controle da empresa concessionaria desses
servigos na mesma cidade %

Portanto, apesar de os bondes elétricos terem vindo em sua maioria de outros
paises, tais como Estados Unidos, Inglaterra, Alemanha e Bélgica, houve também aqueles
que foram fabricados em territério nacional, e que provinham quase exclusivamente, das
oficinas da Trajano de Medeiros & Cia e da Sampaio Corréa & Cia., companhias
nacionais sediadas na cidade do Rio de Janeiro.

Como se verificou, essas empresas iniciaram suas atividades fornecendo material
rodante para as ferrovias, que a partir da segunda metade do século XIX se constituiram
em um elemento essencial na economia brasileira ao servir no escoamento da produgéo.
Em 1858, foi inaugurado o primeiro trecho da Estrada de Ferro D. Pedro I, inclusive com
a presenca do proprio monarca e da familia real®®. O surgimento das ferrovias foi um
importante condicionante para o processo de urbanizacao das cidades brasileiras, uma vez
que os nucleos de populacdo iam se condensando a margem da linha férrea, como aponta

Abreu ao estudar a evolugao urbana do Rio de Janeiro:

Ao contrario dos bondes, que penetraram em 4&reas que ja vinham sendo
urbanizadas ou retalhadas em chécaras desde a primeira metade do século, os
trens foram responsaveis pela rapida transformacao de freguesias que, até entéo,
se mantinham exclusivamente rurais(...) O processo de ocupacdo dos suburbios
tomou, a principio, uma forma tipicamente linear, localizando-se as casas ao
longo da ferrovia e com maior concentracdo, em torno das estacdes. Aos poucos
(...) ruas secundarias, perpendiculares foram sendo abertas pelos proprietéarios de
terras ou por pequenas companhias loteadoras, dando inicio assim a um processo
de crescimento radial, que se intensificaria cada vez mais com o passar dos

anos.” 221

Os centros urbanos comegavam a se tornar mais densos. O crescimento
populacional tornou-se visivel em fins do século XIX e inicio do século XX. De acordo
com o censo, a populacdo brasileira crescia com indice apreciavel, e grande parte desse
crescimento era conferido as popula¢cfes urbanas, como mostra a tabela abaixo que faz um

comparativo do crescimento médio anual de alguns Estados brasileiros em fins do século

XIX até a segunda década do século XX.

2914, 1bid., p.13.
220 A Estrada de Ferro D. Pedro |1 posteriormente ficou conhecida com Central do Brasil.
221 ABREU, 1997, p.50.



105

Estado 1872-1890 1890-1900 1900-1910 1910-1912
Alagdas 0,0216 0,0242 0,0229 0,0210
Bahia 0,0185 0,0099 0,0220 0,0215
Ceara 0,0061 0,0053 0,0280 0,0263
Maranhéo 0,0099 0,0148 0,0279 0,0197
Minas Geraes 0,0233 0,0122 0,0223 0,0165
Parahyba do Norte 0,0109 0,0071 0,0211 0,0206
Pernambuco 0,0113 0,0135 0,0291 0,0248
Piauhy 0,0131 0,0225 0,0251 0,0152
Rio de Janeiro 0,0038 0,0055 0,0318 0,0232
Rio Grande do Norte 0,0076 0,0022 0,0381 0,0317
Sao Paulo 0,0283 0,0512 0,0423 0,0349
Sergipe 0,0158 0,0137 0,0141 0,0197
BRAZIL 0,0196 0,0191 0,0306 0,0254

Tabela 8: Crescimento Médio anual da populacédo do Brazil.
Fonte: Annuario Estatistico do Brazil, 1908 - 1912. Rio de Janeiro: Directoria Geral de Estatistica, v. 1-3,
1916-1927 (In: http://www.ibge.gov.br/seculoxx/arquivos_xlIs/palavra_chave/populacao/crescimento.shtm).

De acordo com a tabela, o crescimento medio anual da populagdo brasileira foi
positivo desde a década de 1870 e teve seu apice entre os anos de 1900 e 1910. A grande
maioria dos Estados acompanhou este crescimento, assim como o Maranhdo que teve seu
apogeu também nesta década (1900-1910), chegando ao indice de 0,0279 que era quase 0
triplo do indice no periodo de 1872 a 1890 (0,0099).

Com o crescimento vertiginoso da populacéo nacional, o Estado precisava oferecer
servicos que fossem condizentes com a nova realidade demogréafica brasileira. O projeto de
modernizacdo ndo era apenas uma questdo de embelezamento, mas uma necessidade pela
qual as cidades brasileiras precisavam passar com urgéncia devido as novas exigéncias da
populacdo urbana. E com o intuito de organizar o transporte pablico e colocar o Brasil nos
rumos do progresso, os trilhos foram implantados nas cidades brasileiras, principalmente
nas capitais, comecando pela capital federal.

No dia 8 de outubro de 1892 na cidade do Rio de Janeiro, o bonde 104 partia em
viagem inaugural, das imedia¢des do Teatro Lirico, no Largo da Carioca, até a Rua Dois de
Dezembro e tinha entre outros convidados ilustres, o vice-presidente da Republica,

Marechal Floriano Peixoto?%?

. (Na fotografia abaixo, € o terceiro da direita para esquerda.)
Tal melhoramento colocava o Estado brasileiro em pé de igualdade com outras na¢fes no

que diz respeito aos transportes publicos.

222 CENTRO DA MEMORIA DA ELETRICIDADE NO BRASIL, 2001, p. 77.
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Imagefn 8: Primeiro bonde elétrico carioca da Cia. Ferro Carril do Jardim Botanico, 1892.
Fonte: http://www.museudantu.org.br/QRiodeJaneiro.htm

No Rio de Janeiro, um dos mais ilustres brasileiros desta época ndo deixou de se
manifestar sobre tal acontecimento quando presenciara pela primeira vez nas vias publicas
0s bondes elétricos. Machado de Assis, cronista da vida fluminense, talvez ndo fosse
favoravel a implantacdo dos tramways, mas nem por isso deixou de expressar sua
admiracdo diante do novo meio de transporte, como se pode verificar em A Semana,

publicada no periddico Gazeta de Noticias?®® em 16 de outubro de 1892 na capital carioca:

N&o tendo assistido & inauguracdo dos elétricos, deixei de falar deles. Nem
sequer entrei em algum, mais tarde, para perceber as impressdes da nova tracdo e
conta-las. Dai o meu siléncio da outra semana. Anteontem, porém, indo pela
Praia da Lapa, em um bond comum, encontrei um dos elétricos, que descia. Era
0 primeiro que estes meus olhos viam andar. Para ndo mentir, direi que o que me
impressionou antes da eletricidade foi o gesto do cocheiro. Os olhos do homem
passavam por cima da gente que ia no meu bond, com um grande ar de
superioridade [...]. Sentia-se nele a conviccdo de que inventava, ndo sé o bond
elétrico, mas a prdpria eletricidade [...]. Em seguida, admirei a marcha serena do
bond, deslizando como barcos dos poetas, ao sopro da brisa invisivel e amiga
[...]- A gente do meu bond ia saindo aqui e ali, outra gente entrava adiante e eu
pensava no bond elétrico. Assim fomos seguindo; até que, perto do fim da linha

223 Nelson Werneck Sodré, em Historia da Imprensa no Brasil, quando se refere a relacdo da imprensa com
a literatura afirma que a Gazeta de Noticias foi um dos principais folhetins daquele tempo que incorporou
literatos aos seus conjuntos editoriais, juntamente com o Jornal do Comércio, Correio da Manha, O Pais,
Noticia, Jornal do Brasil, Imprensa, Tribuna, no Rio de Janeiro, e nos outros Estados: A Gazeta (em S&o
Paulo), O Correio do Povo (em Porto Alegre), O Diario de Pernambuco (em Recife). Ao apresentar a Gazeta
de Noticias, Nelson Werneck Sodré coloca que “o folhetim de Olavo Bilac conta com o Pedro Rabelo e
Guimardes Passos como colaboradores; publica uma espécie de suplemento literario domingueiro; a se¢do de
Figueiredo Pimentel, o ‘Binéculo’, faz registro da vida mundana; quanto aos estrangeiros, esta de volta
Ramalho Ortigio e fazem sucesso as ‘Cartas’ de Max Nordau” (SODRE, 1983, p.293)
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e ja noite, éramos sO trés pessoas, o0 condutor, o cocheiro e eu. Os dois
cochilavam, eu pensava.??

Grande foi a importancia da chegada dos bondes elétricos nas cidades brasileiras.
Eles traziam para as urbes a atmosfera daquilo que representava o0 moderno. O advento dos
bondes elétricos se constituiu como algo de tanta relevancia que o cronista carioca
qualificou a criacdo da Gazeta e os bondes elétricos como “os dois maiores acontecimentos
dos ultimos trinta anos” na cidade do Rio de Janeiro, na época capital federal do pais. Para
Machado de Assis, “tudo mudou” depois que “O bond foi posto em acéo, e a Gazeta veio
no encalgo.”?®

Com a circulacdo e distribuicdo do jornal, a cidade foi tomada por meninos com a
Gazeta debaixo do braco, divulgando as noticias que podiam ser lidas em suas paginas. O
cronista descreve uma cidade cheia de meninos que “espalhavam-Se por essas ruas,
berrando a noticia, o0 anuncio, a pilhéria, a critica, a vida, em suma, tudo por dois vinténs
escassos.” *® Apesar de trazer bastante agitacdo para as ruas cariocas, a Gazeta ainda
trouxe, de acordo com Machado de Assis, certo grau de inovacao para a imprensa nacional,
J& que, apesar de “sua folha pequena”, o texto tinha uma mocidade “que era infinita”, o que

arrematou a simpatia de muitos leitores, como coloca o cronista:

A gente grave, que, quando ndo é excessivamente grave, da apreco a nota alegre,
gostou daquele modo de dizer as coisas sem retesar os colarinhos. A leitura
impos-se, a folha cresceu, barbou, fez-se homem, pds casa; toda a imprensa
mudou de jeito e de aspecto. %’

Assim que “o bond foi posto em acdo”, as transformagdes urbanas comecaram a ser
percebidas pelos olhares mais atentos. Machado de Assis da visibilidade a algumas dessas
transformacgdes em uma de suas cronicas sobre o cotidiano carioca. Com a implantacdo dos
bondes elétricos em 1892, a cidade do Rio de Janeiro ganha mais movimento, torna-se
mais dinamica. Antes dos bondes elétricos, as diligéncias®® e os 6nibus transportavam um
namero reduzido de passageiros, além de que a quantidade de viagens ndo era suficiente
para o deslocamento da populacdo carioca. Mas, com o0 novo sistema de transporte pablico,

os bondes elétricos estavam “a porta e 8 mao”, COMO eXpressou o cronista:

224 ASSIS, 1994, p.45.

25 1d, bid., p.96.

22514, Ibid.

2271d, Ibid.

228 Diligéncias: “Carruagem puxada a cavalos, com suspensdo de molas, que servia para o transporte coletivo
de passageiros antes dos trens de ferro e do automovel; carruagem” (FERREIRA, 1999).
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Quando a Gazeta apareceu, 0 bond comegava. A mocga que vem hoje a Rua do
Ouvidor, sempre que lhe parece, a hora que quer, com a mamae, com a prima,
com a amiga, porque tem o bond a porta e a méo, ndo sabe o que era morar fora
da cidade ou longe do centro. Tinhamos diligéncias e 6nibus; mas eram poucos,
com poucos lugares, creio que oito ou dez, e poucas viagens. 22°

Essa comparacdo que Machado de Assis faz do tempo dos dnibus com o tempo dos
bondes elétricos demonstra a dinamicidade que o novo meio de transporte conferiu ao

espaco urbano. Em outro trecho da cronica Ié-se:

— Ja& passou a diligéncia? L4 vem o 0Onibus! Tais eram os dizeres de outro
tempo. Hoje ndo ha nada disso. Se algum homem, morador em rua que atravesse
a da linha, grita por um bond que vai passando ao longe, ndo é porque oS
veiculos sejam raros, como outrora, mas porque o homem nao quer perder este
bond, porque o bond para, e porque os passageiros esperam dois ou trés minutos,
quietos. 2°

Para que fosse implantado este servico, foi necessario que o Estado buscasse apoio
do capital internacional, deixando a cargo das empresas estrangeiras a estruturacdo e a
administracdo dos servigos publicos, ja que as receitas estaduais ndo tinham condicdes de
arcar com as despesas necessarias para implementacao de tais obras. Desta forma, estavam
na responsabilidade destas empresas a aquisi¢cdo e a implantacdo de trilhos e de todos os
equipamentos necessarios para 0 mesmo. Tais empresas foram tdo importantes para a
estruturacdo dos servicos publicos no Brasil que chegaram a controlar durante décadas o
fornecimento de gas, eletricidade, telefone e transporte publico. Um exemplo no qual se
evidencia este fato, é o caso das empresas Cia. City de Planejamento e a Light, que
comandaram os servigos em Sao Paulo e no Rio de Janeiro por tempo significativo.

Apos sua popularizacdo nas grandes capitais, 0s bondes elétricos se espalharam por
outras urbes brasileiras. Contudo, faz-se necessario esclarecer que, mesmo que muitas
cidades do pais tenham instalado os bondes elétricos em seus sistemas de transporte
publico, e em algumas delas, até com certa rapidez, estas cidades ndo possuiam a mesma
pujanca que os grandes centros urbanos - Rio de Janeiro e Sdo Paulo. Assim, o que Pontes
afirma em seu estudo sobre o processo de remodelacdo soécio-urbana na cidade de
Fortaleza durante a Primeira Republica, pode ser designado as outras cidades brasileiras,

neste periodo. Para este autor,

22914, 1bid., p.97
250 |d, Ibid.
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a capital cearense ndo possuia, no tempo, as dimensfes econémicas, sociais,
industriais e populacionais apresentadas por aquelas cidades [Rio de Janeiro e
Séao Paulo], entdo nucleo portadores de intensos fluxos urbanos e tensas relagdes
sociais capazes de fazer vingar, entre outros acontecimentos politicos de vulto,
um denso movimento remodelador. %

Apesar de que cada cidade que veio a receber os bondes elétricos, tinha suas
particularidades, em geral pode-se afirmar que ao percorrer os logradouros, estes veiculos
trouxeram ao mesmo tempo um profundo sentimento de admiracdo como também de temor
pelo desconhecido. Menotti Del Picchia, ao presenciar a inauguragdo dos bondes elétricos
na cidade de S&o Paulo, em 7 de maio de 1900, expressou o esse sentimento de admiracéo

que tomava conta daqueles que viram os tramways rodarem pela cidade.

Obrigado, Bondinho...

Lembro-me do dia em que os colegas do grupo me convocaram para ver 0S
“bondes elétricos” que iam substituir os de tracdo animal. Fomos, andantes, ap6s
galopada corrida, se ndo me engano, até um barracdo da rua Vitéria... La
estavam os veiculos magicos. Grandes, agressivos, trazendo na frente uma curva
e macia, como uma cesta de pelotario, o para-choque. Parecia uma armadilha de
cacar transeuntes que aparelho salva-vidas. [...] Bem merecia notoriedade. Os
bondes [...] merecem toda nossa gratiddo. Foram dos fautores principais do nosso

progresso. Obrigada, bondinho... 232

A solenidade de inauguracdo dos bondes elétricos de Sdo Paulo, como ndo poderia
deixar de ser, contou com a presenca ilustre do presidente do Estado, Rodrigues Alves, e
“todo um escaldao de autoridades civis, militares, eclesiasticas, além de grande numero de
pessoas que lotou os bondes durante todo o dia, j& que foram liberadas as passagens para
esse evento naquela data” %%,

Apesar de que Séo Paulo se constituia como um dos principais centros urbanos do
pais naquele momento, outras capitais menores conseguiram instalar a eletricidade em seus
servicos de transporte publico antes de 1900, ou seja, o fato de que Séo Paulo fosse uma
das maiores economias ndo impediu que cidades pequenas, algumas que nem eram
capitais, fossem pioneiras no uso do transporte publico por bondes elétricos. A principal
explicacdo para isso foram os empréstimos feitos pelos administradores junto as empresas
estrangeiras. Mesmo que o preco fosse alto, devido aos juros altissimos nos contratos, 0s

governantes locais queriam dotar suas cidades, principalmente as capitais dos

21 PONTE, 1993, p.15
282 P|CCHIA, 1965, p.161. STIEL, Op. Cit., p. 161.
23 1d. Ibid., p. 455.
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melhoramentos que o0s tempos modernos dispunham. Assim, os bondes elétricos se
espalharam pelas cidades brasileiras da virada do século XIX para o século XX.

A segunda cidade do Brasil a contar com 0s bondes elétricos, de acordo com Stiel,
foi Salvador. Esta cidade teve o privilégio de contar com este servigo a partir de 06 de
junho de 1897, quando recebeu a eletrificacdo do transporte urbano. Inicialmente Salvador
contava com 18 carros com capacidade para 40 passageiros cada veiculo.?*

Os bondes elétricos chegaram a Belém ainda na primeira década do século XX. E
ndo se pode deixar de relacionar este acontecimento ao fato de que nesse periodo a capital
paraense contava com um intendente interessado em melhorar as condi¢fes da cidade. O
Sr. Antbnio José de Lemos, maranhense radicado no Para, em sua administracdo (1897 a
1901) se preocupou em embelezar esta capital, instalou a luz elétrica, calgou as ruas com
granito e pos finalmente os elétricos para andar pelos logradouros de Belém em 15 de
agosto de 1907. Na viagem inaugural, como de praxe, 0s bondes elétricos conduziram
passageiros ilustres do Estado e do Municipio, além de algumas autoridades eclesiasticas, e
partiu da estacdo Sao Jer6bnimo, passando pelas principais vias, até seu ponto de chegada
no Ver-0-Peso.*® A anélise feita por Pinho sobre a insercdo dos bondes elétricos na capital
paraense indica que, assim que comecaram a trafegar, estes veiculos se envolveram em
vérios acidentes, o que caracterizou a fase mais violenta do processo de modernizaco?®.

A capital cearense também ndo deixou de festejar a chegada dos bondes elétricos.
Ao som de musica e aplausos, Fortaleza via mais uma inauguracdo no transporte publico
em 9 de outubro de 1913. O pequeno acervo de bondes puxados a burro que transportavam
a populacdo foi vendido para a empresa Teixeira Leite, que ficava em S&o Luis do
Maranh0.?*” Ao estudar as reformas urbanas em Fortaleza na Belle Epoque, Ponte
assevera que a insercdo dos bondes elétricos, bem como do automovel (a partir de 1910)
“requereu maior extensdo do servi¢o de calcamento, redimensionamento de pracas e novo
comportamento no transito de pedestres”?*®,

Em Recife, a eletrificacdo no servico dos bondes demorou a ser instalada, e a
companhia chegou a instalar em seus bondes lampadas elétricas abastecidas por

acumuladores para tentar contornar a ideia de ndo se ter os bondes elétricos, ato que a

24 1d. 1bid., p. 385.

2 1d. 1bid, p. 22.

2% PINHO, 2008.

27 1d. 1bid, p. 124.

2% PONTE, 1993, p.33.



111

populagio passou a ironizar, chamando os veiculos de “eletroburros”®®. Apesar de toda
demora, os bondes elétricos sdo inaugurados em 13 de maio de 1914, operados pela
empresa Pernambuco Tramways and Power Company Limited, sob os sons dos foguetes e
da banda de musica, que festejava a inauguracdo dos tramways nesta capital 2*°.

Na capital maranhense, os bondes elétricos foram inaugurados somente em 1924,

No século XIX, a divulgagdo do “mito da fundacdo francesa”?*!

tentava aproximar a
imagem de Sdo Luis a da capital parisiense, porém, na prética a realidade de S&o Luis
estava bem distante da situacdo encontrada na Franca. Em nivel de comparacdo com
relacdo aos aspectos urbanos, enquanto, em 1870, Sdo Luis recebia em suas ruas os bondes
de tracdo animal como sindnimo do progresso material da capital maranhense, em Nantes,
uma pequena cidade localizada na regido oeste da Franca, a eletricidade ja era uma
realidade, como mostra Beltran ao analisar os poderes publicos frente a implantacdo da

eletricidade nesta cidade do interior francés:

A partir de 1870/80, I'électricité devient une réalité industrielle et entre dans La
maison ou l'atelier. Gares, grands magasins, salles de loisirs, etc. développent
principale enl'étcl airage. La force motrice ayant pour origine I'électricité reste

.o 242
en revanche peu usitée™ ",

Portanto, embora os gestores maranhenses apresentassem os bondes elétricos como
um meio de transporte extremamente moderno e como simbolo do progresso do Estado, o
que se pode verificar ao comparar os “melhoramentos” implantados na cidade de Sao Luis
com as demais capitais brasileiras, especialmente o setor do transporte publico, era com
atraso a modernizacdo que chegava a capital maranhense.

Desta forma, vé-se que as principais cidades brasileiras reestruturaram seu
transporte urbano ainda em fins do século XIX e inicio do século XX, modernizando os
bondes, quando a eletricidade passa a ser a forca motriz dos mesmos. Apenas na terceira

década do século XX sdo instalados os bondes elétricos na cidade de Sdo Luis, momento

239 SETTE Apud STIEL, p.292.

O ttp://www.fundaj.gov.br/notitia/servlet/newstorm.ns.presentation. NavigationServlet?publicationCode=16
&pageCode=299&textCode=3073&date=currentDate, acesso em 2 de julho de 2008.

1 Em S&o Luis no creplsculo do século XIX disseminou-se a “ideologia da singularidade” do homem e da
terra, culminando na construcdo do imaginario da fundacdo francesa. Ribeiro do Amaral, pertencente a
segunda geragdo de intelectuais maranhenses, afirmava categoricamente que Sao Luis “¢ uma cidade de
origem absolutamente francesa” (AMARAL, 2003, p.39). De acordo com Maria de Lourdes Lacroix “Pela
visdo exagerada de todo um questionavel esplendor desse passado, 0 maranhense sentiu-se superior as
populacBes das outras provincias e procurou buscar uma diferenca até em suas origens, atitude esta
confirmada pela autoria dada aos franceses a fundacdo da cidade de Sdo Luis, capital do Maranhio”
(LACROIX, 2002, p.78).

%2 BELTRAN, 1987, p.157.



http://www.fundaj.gov.br/notitia/servlet/newstorm.ns.presentation.NavigationServlet?publicationCode=16&pageCode=299&textCode=3073&date=currentDate
http://www.fundaj.gov.br/notitia/servlet/newstorm.ns.presentation.NavigationServlet?publicationCode=16&pageCode=299&textCode=3073&date=currentDate
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no qual, grande parte das capitais brasileiras ja contavam com os elétricos ha cerca de duas
décadas. Assim, enquanto as cidades mais modernas do Brasil deslizavam com velocidade
sob as benesses da eletricidade, na capital maranhense a populacdo ainda se locomovia

vagarosamente no ritmo dos passos dos “burrinhos lazarentos”.
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3.2 “O Maranhio assina seu progresso”: A inauguracao dos bondes elétricos em Séo
Luis

A cidade tornou um aspecto da revolucéo. Todos se locomoviam, procuravam ver. E os mais afoitos queriam
ir até a temeridade de entrar no bonde, andar de bonde elétrico

[...] Um murmirio tomou conta dos ajuntamentos: 1& vinha o bicho! O veiculo amarelo e grande ocupou 0s
trilhos do centro da via pablica. [...] Uma campainha forte tilintava abrindo as alas convergentes do povo.
[...] E ficou pelo ar, ante o povo boquiaberto que rumava para as casas, a atmosfera dos grandes
acontecimentos.

Oswald de Andrade

Em 1924, por fim, a cidade de S&o Luis ia poder contar com os bondes elétricos. A
Ulen & Company havia cumprido a sua parte no acordo e entregou o sistema de transporte
urbano em tempo oportuno para a inauguracgdo. A instalacdo dos trilhos ja estava concluida
e esperava-se entdo 0 momento em que 0s primeiros bondes pudessem ser vistos se
moverendo sem o auxilio dos animais. Sdo Luis ia poder, finalmente, andar nos trilhos do
progresso!

O sentimento de entusiasmo contagiava a todos, por fim a capital poderia desfrutar
das benesses da modernizacdo. Mesmo que alguns olhassem com certa estranheza e nao
fossem simpatizantes do “moderno”, a curiosidade pelo desconhecido acabava por atrair a
atencdo dos ndo-amantes do progresso.

A populacédo esperava com expectativa. Mas, eram os administradores maranhenses
que dariam mais importancia a chegada dos bondes elétricos nas ruas da cidade. Os
tramways podiam ser considerados uma comprovacdo do empenho do poder publico com a
sociedade ludovicense e com o projeto de modernizacdo. Os representantes do governo e
do Partido Federalista ndo deixariam de dar visibilidade a um acontecimento deveras
importante para o Estado como era a chegada dos bondes elétricos. Na época, 0 entéo
presidente do Estado, Godofredo Viana fez questdo de publicar uma nota solicitando a
presenca do deputado Magalhdes de Almeida na solenidade de inauguracdo que, na
ocasido, encontrava-se na capital federal em compromisso nas atribuicdes de deputado

federal. No jornal que publicou o telegrama do governador ao seu partidario, 1é-se:

Essa inauguragdo tem medalha!

Da “A noticia” do Rio lemos o seguinte telegrama:

“Maranhdo 12, - via Western — Deputado Magalhdes de Almeida — Rio —
Devendo inaugurar o servico de bondes electricos, entre 30 de novembro e 10 de
dezembro, convido o prezado amigo, que tanto me tem auxiliado com o seu
esforco, grande lealdade e dedicacdo nas obras de saneamento de nossa capital, a
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assistir pessoalmente essa solenidade. Abracos affectuosos. — (A) Godofredo
Viana, Presidente do Estado.” 23

O convite foi publicado no inicio do més de dezembro na Folha do Povo. Este
jornal, que na imprensa maranhense fazia oposi¢cdo ao governo, criticou o fato de que
Godofredo Viana s6 direcionou o convite a Magalhdes de Almeida. O redator entéo
questionou “Por que, entdo, o presidente do Estado ndo fez idéntico contive a bancada?!!
Nio trabalharam todos com a mesa dedicagdo pelo progresso do Estado?!!”?**, e apontava
para uma suposta resposta: “Como o deputado Maria d’Almeida parece-nos que ndo Sao
tdo bons representantes maranhenses os demais deputados e senadores”?.

As dissidéncias politicas protagonizadas pelos partidos Republicano e Federalista,
este Ultimo o da situacdo, mais uma vez, incorporavam aos bondes elétricos as disputas que
se iniciaram desde a implantacdo da Republica. O jornal como um dos representantes da
imprensa oposicionista indicava que a justificativa para tal atitude estava no fato de que
Magalhées de Almeida, como foi colocado anteriormente, foi o responsavel pela assinatura
do empréstimo que possibilitou a implantacdo dos bondes elétricos em Sao Luis. Neste
sentido, a Folha do Povo reprovava a atitude do governo ao chamar apenas Magalhées de
Almeida para a cerimonia: “Escolhido o Comt. Maria d’Almeida para intermediario no
negocio do emprestimo cujos empreiteiros obtiveram agora de médo de beijada o contracto
para a exploracdo dos servicos que fizeram, fica esquesito que sé elle fosse o
convidado”*®.

Anos depois, quando Magalhdes de Almeida ja era presidente do Estado, em uma
de suas mensagens oficiais, 0 mesmo falou da satisfacdo que sentia ao participar da
contratacdo do empréstimo para a implantacdo do servico de tracdo elétrica nos bondes da
capital, bem como de outros servicos urbanos. O presidente do Estado também nédo deixou
de se referir as criticas de que o governo foi alvo, na época, em que o contrato foi assinado

com a Ullen & Company, empresa responsavel pela instalacdo dos servicos:

[.-]

Tenho a satisfacdo de haver collaborado intima e insistentemente com o meu
prezado amigo Dr. Godofredo Vianna para a consecucdo desse objetivo, e, mau
grado as injurias que por isso mesmo me foram atiradas, ndo me arrependo de

3 Eolha do Povo, 1 de dezembro de 1924, n°284, Ano Il, p.2.
#41d. Ibid.
2514, Ibid.
240 1d. Ibid.



115

havel-o feito, quando observo a transformac8o verdadeiramente maginifica e
surprehendente, que se operou em nossa capital. 2’

Magalhédes de Almeida esclareceu ainda que nédo havia sido a primeira tentativa do
governo de beneficiar a populagdo ludovicense com tais servicos e melhoramentos.
Segundo o presidente “(...) Tentou-se por diversas vezes, dotar a capital dos servigos
adequados de agua e esgotos, luz e tracgdo. Por motivos diversos, que seria longo
enumerar, malograram-se, porém, até 1923, todas as tentativas a respeito.””*® Essas
tentativas sem sucesso eram coisas do passado. Agora, 0s bondes elétricos ja se
constituiam em uma realidade visivel e muitos queriam presenciar e se tornarem
testemunhas oculares de sua primeira aparicao.

E importante ressaltar que, ndo existe um consenso na historiografia quanto ao dia
da inauguracdo do servico de bondes elétricos em Sdo Luis. De acordo com Stiel**, os
bondes foram inaugurados no dia 7 de setembro; ja segundo Souza*®,6 a primeira viagem
com passageiro ocorreu dia 13 de setembro e, segundo Mendes®*, este acontecimento se
deu dia 30 de dezembro. A falta de consenso talvez se deva aos diversos experimentos que
ocorreram até que finalmente os bondes elétricos pudessem rodar pela cidade como parte
do transporte plblico da capital. E bem provéavel que, antes da grande inauguragio solene
tenham-se feito algumas viagens de cunho experimental para teste da propria técnica dos
veiculos.

O desencontro de datas pode ser explicado também pelo fato de que a inauguracao
se deu por trechos que foram, gradativamente, sendo colocados em funcionamento. Assim,
é provavel que os autores supracitados tenham se referido as inauguragdes de trechos ou
ramais diferentes. Essa hipotese ganha sustentacdo em uma nota do jornal que anunciou a
inauguracdo da seguinte forma: “Inaugura-se amanhd as linhas de bonde do Anil e Estacao
e dentro de dias estardo completas em trafego todas as demais que 0 governo prometteu
construir.” %2
Levando em consideracdo as principais fontes analisadas durante o

desenvolvimento desta pesquisa, optei por adotar como data de inauguracdo o dia 30 de

47 Mensagem ao Congresso do Estado lida na abertura da sua 3% Reuni&o Ordinéria da 12 Legislativa. 1927.
g‘.wMagalhées de Almeida, presidente do Estado do Maranhd&o, p.101.
Id. Ihid.
#9 STIEL, Op. Cit., p.446.
20 50UZA, 1992.
1 MENDES, 2005..
%2 0 Dia, 29 de dezembro de 1924, n.157, Anno |, p.01.
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dezembro de 1924, uma vez que as principais mensagens oficiais se referem a esta data
como a data oficial de inauguracao deste servico na capital maranhense.

Feitos os convites as solenidades era preciso convocar a populacdo atraves dos
folhetins que circulavam pela capital. Um dos jornais utilizados para a divulgacdo da
inauguracdo dos bondes elétricos foi o jornal O dia, 6rgdo do Partido Federalista, como o

préprio jornal anunciava em sua capa. Em uma nota de titulo “Ressurrei¢do” estava posto:

Ressurreigdo

[]

Sob a vaia dos maldizentes, rancorosos inimigos de toda luz e systematicos
demolidores de todas as iniciativas progressistas, o sr. dr. Godofredo Vianna
subiu a montanha; e de |4, mostra ao povo de sua terra o vulto formoso do
Maranhao ressuscitado.

Dois annos chegaram para a obra maravilhosa, para que esse explendido surge
etambula que nos reintegrou, sem diminuicgao, no concerto federativo.

Eramos a terra adormecida e que depois de largos tempos gastos em busca de
justificativa para tdo criminosa inercia, descobriu, contente, que havia uma
caveira de burro, fonte de males, nascente de desgracas e obstaculos a surtos
transformadores. E tudo se ia aceitando sem maiores protestos. Era a caveira... >

Pelo visto a inauguracdo dos bondes elétricos era uma oportunidade para
demonstrar para a populacéo, e principalmente, para a oposicdo que o governo do Estado
havia conseguido concluir com éxito a “obra maravilhosa” a que se propunha. O Partido
Republicano, que se posicionou o tempo todo contra a implantacdo desses melhoramentos,
devido aos onerosos valores que 0S mMesmos representavam para uma receita em
precariedade como se encontrava o Maranhdo, teve que aceitar que 0s situacionistas
conseguiram, pelo menos a priori, a conclusdo do trabalho em que se empenharam em
edificar. Desse modo, as criticas vinham como golpes certeiros nas palavras do jornalista,

que assim se EXPressou:

[.]

Apparece um dynamisador, rompe com a rotina, sonha reformas, encaminha
realisagBes; e, num passo que mal d& para tracar planos e escolher projectos,
entrega-nos, feitas, todas essas obras cuja falta era assumpto para molejo dos
visitantes e ironia dos visinhos.

Soffreu ataques: Esperava-0s. Bem sabia que nenhum burro iria concordar, sem
ornejo, com a pulverisacdo da celebre caveira que lhe ornava os brasdes. E
unida, a especie...

O que importa, porem, ao Maranhdo e ao Brasil, é a ressurrei¢do de nosso
Estado. Desde a invasdo hollandesa que pouco tinhamos progredido e s6 se
notava que viviamos no século XX, porque o Ford suprimira a liteira e no porto
fumegavam transatlanticos em vez de bailarem caravellas.

[-]

253 1d. Ibid.
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Sé a crenca de Anteu na forga e no amor da terra mde, obraria essa
transformacdo que nos deslumbra e que espiritos estreitos maldisem, por
incapacidade mental para abranger-lhe a grandeza. %>

Ao criticar a oposicéo, 0s situacionistas ndo poupariam o0s termos mais carregados
para diminuir aqueles que se posicionaram contra aquilo que chamavam de “ressurrei¢do
de nosso Estado”. Os bondes elétricos, como um melhoramento urbano, foram usados,
amplamente, seja pela oposicdo, seja pela situacdo dentro do jogo politico que estava
montado no Maranhdo durante a Primeira Republica. Em uma “carta bilhete” destinada a
Godofredo Vianna um més antes da inauguracdo dos bondes elétricos, o Sr. A. Ferreira,

um dos administradores municipais, fazia referéncia a oposicao nos seguintes termos:

Em breve terdo de ver transitar os bondes, esse sonho, que muitos dos que vos
odeiam julgavam irrealisavel. Esses tiveram a audacia de macular o vosso nome
com os epitetos mais inflamantes, terdo de curvar a cabeca a vossa passagem e
de pdr a ignominiosa Penna de que se serviam para calumniar-vos, ante a
realidade dos factos.”*®

Portanto, se de um lado a inauguracdo dos bondes elétricos era uma espécie de
afronta a oposicdo, por outro lado era a coroacdo de mais uma vitéria do partido
situacionista, que desde os tempos de Benedito Leite comandava a politica local. Assim,
ndo faltavam elogios ao herdeiro daquele estadista maranhense, como esta visto nas linhas

do mesmo jornal um dia antes da inauguracao dos tramways:

[.]

Hoje pode gritar-se, sem receios nem lisonja, que é Godofredo Vianna a maior
figura politica da nossa vida republicana. Reune, ha mesma personalidade, a
febre progressista do Grande Benedito Leite, o equilibrio e a administracdo do
saudoso Urbano Santos e o talento e vibrantissimo do formidavel Luis
Domingues. Tem a mais o espirito de um atheniense que a uma bellesa, que
anceia a perfeicdo e que sabe viver, sonhar e crear sem rictos de 6dio nem
crispacdes de raiva. O povo compehende o grande espirito de seu presidente e
ndo esquecera o milagre que em dois annos elle conseguiu: - A ressurreicao
maranhense. 2°°

A nota do periddico O Dia é bem clara com relacdo aos conflitos que permeavam a
instalacdo dos bondes elétricos. E foi neste clima de grandes conflitos entre os politicos

locais e louvores aos administradores maranhenses que os bondes elétricos se puseram a

24 1d. Ibid.
2% 0 Dia, 30 de novembro de 1924, Anno |, n°158, p.01
%% 0 Dia, 29 de dezembro de 1924, n.157, Anno |, n° 157, p.01.
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marchar. Os tramways agora eram uma realidade e ja podiam percorrer os trilhos da
cidade.

A viagem inaugural estava marcada para as 14 horas do dia 30 de novembro de
1924, na Praga Jodo Lisboa, como um jornal noticiou: “o bonde inaugural do servico
partird da Praca Jodo Lisboa as 14 horas, em dire¢do ao Anil, tendo lugares exclusivamente
para as autoridades e convidados do Presidente do Estado”®’. A programacdo de todo o

cerimonial foi divulgada pelo governo e afirmava que,

A inauguracéo dos bondes

[]

O mesmo bonde regressara do Anil as 15h, saltando o Presidente e comitiva, que
seguirdo a pé, com o povo, para a Camara Municipal, aonde recebera as justas
homenagens.

Discursardo ahi, pelo Municipio, o dr. Alcides Pereira e pelos seis amigos do
comercio, o sr. Carlos S. Oliveira Neves. O sr. Presidente discursard de uma das
janellas da Camara.

As 18 e 18 ¥ horas, partirdo, respectivamente, da Praca Jodo Lisboa, para o Anil,
e da Avenida Maranhense para a Estacdo os primeiros bondes horarios.
Excepcionamente os bondes trafegardo n’estas duas linhas até a hora que houver
movimento. **®

Cada momento do cerimonial foi, rigorosamente, planejado pela comitiva do
governo. Ndo era um ato cerimonial qualquer. Algumas formalidades precisam ser
cumpridas, como o discurso do representante do municipio, aléem de outras autoridades
locais. N&do se pode negar que O governo Se preocupou em dar um ar pomposo a
inauguracdo, e pelo que se viu no mesmo dia varios atos solenes aconteceram em
homenagem ao presidente do Estado. Seguiam-se, na seguinte ordem, os atos solenes da

programacéo oficial:

- Na Praca Jodo Lisboa tocard a banda de musica desde as 17 horas.
- Os cinemas projetardo no proximo domingo, o retrato de S. Exc. o dr.
Godofredo Vianna.

- As irmas franciscanas inaugurardo uma sala para estudos no convento local, em
homenagem & data.?®

Na viagem inaugural, apds o retorno do primeiro bonde elétrico que transportaria as
autoridades ao local de partida, a banda de musica foi designada para apresentar-se na

Praca Jodo Lisboa. Entretanto, um jornal oposicionista publicou no dia seguinte que a

7 0 Dia, 29 de dezembro de 1924, n.157, Anno |, p.11.
814, Ibid.
#91d. Ibid.
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programacdo ndo saiu como planejada. Em caso especifico da banda de musica que deveria
voltar do Anil, que era o fim da linha, no préprio bonde houve problemas na operacéo
mecénica do mesmo e a banda teve que voltar a pé, como relatou o jornal Folha do Povo:
“Por que é que o carro que desceu do Anil, a uma hora de hoje, com a banda de musica,
ficou perro (sic) na Rua Rodrigues Fernandes, s6 descendo 30 minutos depois? O melhor
da festa é que a banda de musica desceu a pé.” **°

Além das homenagens da banda de musica, do cinema e da sala de estudo no
convento, a que mais impressionaria devido ao envolvimento de maior nimero de
populares foi organizada no bairro do Anil, um dos principais beneficiados com a
instalagcdo dos trilhos na cidade. Neste bairro seria inaugurada até mesmo uma praca que

levava 0 nome do presidente do Estado. O Dia divulgava que:

- No Anil, realisar-se-do, diversos festejos (sic) em homenagem ao sr. Presidente
do Estado, e que constam de inauguraces da praca Godofredo Vianna, um
marco comemorativo da inauguracdo, te-deum, musica, fogos de artificio,
effectuando-se as 21 horas uma grande “marche aux flambeuax” que
acompanhara o Presidente do Estado até ao Sitio da Liberdade. *°*

Com a divulgacdo da programacéo oficial a expectativa era ainda maior. Ainda
nem mesmo havia chegado ao meio dia e 0s curiosos ja se aglomeravam no ponto de
partida para observar estacionado o carro nimero 1 da Ulen & Company. Todos queriam
participar do grande evento e mesmo aqueles que eram motivados pelo sentimento adverso
ao “desenvolvimento” ou aos tramwys, ndo deixaram de comparecer.

Eram 10 horas da manhd, um amontoado de pessoas aguardava ansioso pelo
acontecimento a que todos os jornais se referiram nas Ultimas semanas — a inauguracao dos
bondes elétricos. Uma multiddo esperava pelo momento de ver os bondes deslizarem pelos
trilhos sem serem impelidos pelos animais. Os ludovicenses se encontravam ansiosos para
ver os elétricos se moverem somente com a for¢a da “brisa invisivel”. E assim que foi
posto em movimento foram ouvidos brados euféricos e aplausos em reveréncia aquela
“maravilha do progresso”.

A banda da policia tornava o momento mais elevado e harmonizava as almas
daqueles gque se langcavam no ritmo do progresso. Durante todo o percurso inaugural, que

foi da Praca Jodo Lisboa*? até o Bairro do Anil, inGmeros civis marcharam acompanhando

280 Eolha do Povo, 1 de dezembro de 1924, n°284, Ano Il, p.2.

%1 0 Dia, 29 de dezembro de 1924, n.157, Anno |, p.11.

%2 A Praca Jodo Lisboa também é conhecida como Largo do Carmo, no qual esta localizada a Igreja de
Nossa Senhora do Carmo, fundada em 1627 (LIMA, 2002, p.74). Esta praca se localiza no Centro de S&o
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o bonde que agora se movimentava sem os “burricos lazarentos”. Ao adentrar a principal
rua da cidade - a Rua Oswaldo Cruz*® -, o veiculo foi ainda mais ovacionado, sendo
recepcionado com uma chuva de serpentinas e confetes que caiam das janelas, o que

concedia a cerimdnia um ar de espetaculo a céu aberto.

Imagem 9 — Bondes na Rua Oswaldo Cruz (Rua rande)
Fonte: www.cepimar.org.br/bdmaranhéo

Assim como nas demais cidades brasileiras, os bondes elétricos se puseram a andar
na cidade de Sdo Luis em clima de festa, pois a sua presenca representava a propria
chegada do progresso, como anunciaram os administradores maranhenses responsaveis por
sua implantagdo. Na realidade, como descreveu um redator de um jornal federalista: “Um
grande sonho progressista se realisa com a inauguracdo das primeiras linhas de bondes. O
povo acclama, delirantemente, o chefe de governo.” ** O jornal descreveu com detalhes as

manifestacdes populares na ocasido da inauguragao:

Foi um delirio a inauguracéo dos bondes electricos. O estadista illustre que nos
preside os destinos e conseguiu realisar essa velha e sempre adiada aspiracéo
maranhense deve senrir-se pago de todo esforco gasto e compensado das
calunias e invectivas recebidas.

Nunca vimos em S. Luiz enthusiasmo igual ao que ontem sacudiu a cidade e
colocou em milhares de boccas vivas e exclamagdes de uma sentida alegria.

Luis e é limitada pelas ruas do Sol e pela Rua Oswaldo Cruz. O nome pelo qual a praga é conhecida até hoje
€ uma homenagem ao jornalista maranhense, Jodo Francisco Lisboa, que nasceu em Pirapemas (MA), em
1812.

%63 Atualmente, esta rua é mais conhecida como Rua Grande, principal rua do comércio da cidade de So
Luis. Segundo Carlos de Lima, a Rua Oswaldo Cruz era “uma das trés vias mais importantes dos tempos
coloniais” (LIMA, 2002, p.182), que “comeca no largo do Carmo (praca Jodo Lishoa) e termina Deus sabe
onde, pois se confunde com o velho Caminho Grande (avenida Getulio Vargas)” (LIMA, 2002, p.183).

%% 0 Dia, 02 de dezembro de 1924, Anno 1, n°159, p.01
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As ruas, as pracas, as janellas encheram-se de pessoasce ndo havia um quee nédo
batesse palmas a saudar o homem illustre que em dois annos realisou a
transformacéo da capital 2%

Como em outros centros urbanos do pais que ja contavam com o transporte por
bondes elétricos, na capital do Maranhdo os populares ndo deixaram de participar da festa
com tamanha empolgacéo e curiosidade em ver os modernos veiculos. Ao expressar a

euforia daqueles que acompanhavam a cerimonia de inauguracao, o jornalista escreveu:

A alegria das ruas

Por todo o trajecto notava-se 0 contentamento do povo, manifestando-se em
aclamacfes ao dr. Godofredo Vianna que do carro, agradecia, de sorriso nos
labios, os applausos dos manifestantes.

Mais de trinta automoveis, conduzindo familias, commerciantes, funccionarios
publicos, militares, e estudantes que iam assistir os festejos anilenses,
constituiram expontaneamente um prestito até a futurosa Villa, seguindo ao lado
do carro inaugural que vinha o numero 6.%°

Em clima de festa, os administradores maranhenses se congratulavam pela “obra
gigantesca” que nao sO a capital recebia, mas o proprio Maranhao. O acontecimento para o
Estado era sobremodo tdo importante que “nunca o Maranhdo podera esquecer” o governo
daquele que foi responsavel pela inauguracdo deste melhoramento, como relatou um dos
representantes do governo. Godofredo Vianna, que desde 1922 assumia o governo do
Estado, entraria para a historia da administracdo maranhense como o aquele que inaugurou
0s bondes elétricos da capital. Ao se referir a este momento pelo qual a capital maranhense

passou, Stiel proferiu que:

Enfim chega o dia da inauguracdo: 7 de setembro de 1924, dia festivo tanto para
o0 Brasil como para Séo Luis. A festa de inauguragédo foi belissima. No primeiro
bonde a trafegar viajaram Godofredo Viana, presidente do Estado, deputado
Magalhdes de Almeida e outras autoridades. Em sessdo solene na camara
municipal, assistida por um grande nimero de pessoas, Godofredo Viana
pronunciou um discurso mostrando aos presentes qual tinha sido a sua obra. 2’

N&o era de estranhar que o governo e seus aliados ressaltavam, sempre que
possivel, a importancia da implantacdo da nova modalidade do transporte urbano. Neste
sentido, os federalistas 0 saudavam por esta “obra gigantesca”, como se 1& em uma carta

direcionada ao governador:

265 |d. Ibid.
268 14, Ibid.
%7 STIEL, Op. Cit., p.446.
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Carta bilhete
Ao llImo. Sr. Dr. Godofredo Vianna
M.D. Governador do Estado

Eis chegado o0 momento em que a vossa obra gigantesca, vae ter feliz desfecho.
Em poucas horas talvez tera o povo maranhense occasido de vér deslisar pelas
ruas de nossa formosa Athenas Brasileira, 0 Grandioso esfor¢o despendido por
V. Excia. Em prol desta abengoada terra.

[]
Nunca o Maranhédo podera esquecer o vosso glorioso governo, pois, para prova
inesquecivel, ficardo bem patentes a vossa grande dedicacdo por este Estado,
dotando-o de melhoramentos taes como o0s que acabaes de fazer.
Jamais este povo, que muitos dos que ignominiosamente vos ofendem por detraz
das cortinas, dizem odiar-vos, podera deixar de vos abencoar e bem dizer.

A. Ferreira®®

Em outra nota publicada dois dias depois da inauguracdo, quando se faz referéncia
a perseguicdo politica que acometia o governo de Godofredo Vianna, o redator qualificou
como “espiritos sordidos” e ‘“negadores da luz” aqueles que se opunham a esta
administracdo, enquanto o governador por dotar a capital de tal melhoramento era
considerado como “o realisador do Maranhdo”, e mais do que isso, como o proprio

“creador do progresso”. Conforme a nota:

[]

Que combatam Godofredo Vianna os amigos do sr. Parga, por do sr. Parga serem
amigos, concebe-se; mas que se combata o realisador do Maranhdo de hoje, o
creador do progresso cuja falta nos humilhava, isso ndo pode consentir-se sem a
vehemencia de um protesto contra 0 grupo ambicioso de maus cidaddos e
pessimos maranhenses.

Ainda h4, infelizmente, espiritos sordidos querendo negar a luz. A esses 0 povo
respondeu com as manifestacBes de ontem; a esses S. Luiz deu uma licdo que
ndo lhes esquecera tao cedo. 2*°

Neste sentido, a ideia de representacdo de Chatier®” é bastante elucidativa, uma vez
que as autoridades ludovicenses, as elites em geral e 0s setores sociais mais pobres da
cidade assimilaram a implantacdo do sistema de bondes elétricos em Sdo Luis como a
representacdo do proprio progresso material da cidade. Para este autor, a representacdo tem
0 sentido de uma criacdo de imagens que determinado grupo concebe a respeito de si
mesmo, logo, esta no¢do me parece consonante com o pensamento que a elite ludovicense
explicitava, diferenciando-se dos demais grupos sociais, por se considerar civilizada. No

que tange a este aspecto, Chartier afirma que

%88 O Dia, 30 de novembro de 1924, Anno |, n°158, p.01
%9 0 Dia, 02 de dezembro de 1924, Anno 1, n°159, p.01
" CHARTIER, 1988.
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as representagcbes do mundo social assim construidas, embora aspirem a
universalidade de um diagnostico fundado na razéo, sdo sempre determinadas
pelos interesses de grupos que as forjam. Dai, para cada caso, 0 necessario
relacionamento dos discursos proferidos com a posic&o de quem os utiliza.

Ainda para esse autor, a representacdo também estaria atrelada a auséncia,
colocando que a mesma teria a ideia de substituicdo, uma vez que possibilitaria a
visualizacdo de uma nova presenca. Sobre essa assertiva, Pesavento afirma que o

historiador constrdi as representacdes a partir das fontes para visualizar 0 passado, assim

Tais tragos sdo, por sua vez, indicios que se colocam no lugar do acontecido, que
se substituem a ele. Sdo, por assim dizer, representacfes do acontecido, e que o
historiador visualiza como fontes ou documentos para a sua pesquisa, porgue 0s
vé como registros de significado para as questées que levanta. 2’2

Assim, a ideia de representacdo que os referidos autores trabalham possibilita a
compreensdo do imaginario ludovicense por entender que os bondes elétricos inseridos
nesta capital em dezembro de 1924 tentavam representar o progresso, sugerindo a presenca
deste ultimo no seu espaco urbano.

Nos dias que se seguiram a inauguracdo, os periddicos estavam cheios de notas
sobre a inauguracgdo do servico. Era normal que se quisesse anunciar aos quatro cantos do
Estado que finalmente se rompiam as “amarras imperiais” do atraso ¢ se embarcava no
“bonde do progresso republicano”. Expressando o sentimento de euforia que tomava conta
da cidade, ou pelo menos da maioria, dizia um jornal da época que o Maranhdo firmava

seu progresso com a chegada dos tramways elétricos:

O Maranhao assina seu progresso.

Verifica-se actualmente a febre de construgBes que vai por todas as linhas
suburbanas dos carris de Sao Luis. Dois lados, bungalows, ja na maioria de tipo
moderno, risonho e asseado.

Ndo ha exagero e optimismo em afirmar que os beneficios trazidos pelos
“tramwys” electricos sdo dos mais celebres. Continue ele a funcionar com
regularidade e seguranca, e 0 progresso material de Sao Luis ndo mais sofreréd a
estagnacdo dolorosa que nos abate desde o inicio da republica, antes vira cada
ano — cada més — a aumentar.?

2 CHARTIER, Op. Cit., p.17.
212 pPESAVENTO, 2003, p.42.
213 A Pacotilha, 31 de dezembro de 1924.
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O entusiasmo do redator do jornal era visivel. Vale ressaltar que, no dia seguinte a
inauguracdo, o mesmo ja descrevia uma série de “beneficios” que se sucediam a capital
maranhense com a presenca dos trilhos, o que segundo o texto representava o préoprio
“progresso material” da cidade. Supde-se que, antes mesmo dos bondes elétricos serem
inaugurados, os moradores ja comegavam a construir suas habitacdes em regides que
pudessem ser favorecidas com as linhas dos bondes. E em sua maioria, as habitagGes
construidas ndo podiam ser consideradas populares, uma vez que essas areas que iam
recebendo estes “beneficios” que o jornalista pronunciou acabavam sendo, sobremodo,
valorizadas.

Em 1923, o mesmo jornal ja havia demonstrado que tinha apreco pelo progresso ao
reclamar da presenca dos bondes de tracdo animal pelas ruas de S&o Luis. Um desses
protestos ocorreu na ocasido em que o dono da empresa, que era responsavel pelo servico
de transporte publico, divulgou a prefeitura que ia suspender o trafego dos bondes de
tracdo animal, j& que tinha vendido todo o material rodante e sO restavam 0s proprios
veiculos. Assim, A Pacotilha bradava em nome de todos, segundo o préprio periddico, que
finalmente todos estavam “livres dos nunca assas decantados bondes”. A nota intitulada

“Enfim...” trazia o seguinte texto:

Enfim!

O proprietario da actual empresa de bondes comunicou a prefeitura municipal
que, tendo vendido o material & execpcdo dos bondes — da dita emprésa ao
govérno do estado, suspendera o trafego dos seus veiculos a 1° julho préximo
vindouro, em definitivo.

Ignoramos se o coronel Bricio, ao mandar arquivar tal comunicagdo, acrescentou
a4 férmula sacramental esta outra: - H& mais tempo. Podemos, entretanto,
garantir, certos de traduzir uma idéia de todo o publico, que s6 a uma coisa que
lamentar: é que a emprésa nao se tivesse lembrado sendo agora, ou, pelo menos,
em vez de retirar das ruas os famigerados bondinhos no dia 1° de julho, ndo o
fizesse na data mesma da sua comunicacao.

Ora até que afinal vamos ficar livres dos nunca assas decantados bondes!

Tout passe... 2™

Esse sentimento de ansiedade e apreensdo nao era apenas de A Pacotilha. Tomava
conta dos maranhenses, de um modo geral, que haviam esperado ansiosos pelo momento
de ver os bondes elétricos percorrem as vias da cidade. Embora, os bondes elétricos fossem
apenas um dos melhoramentos que a capital receberia, a iluminacdo elétrica ja era uma

realidade, além de outros servicos implantados, como afiangca Corréa,

21 A Pacotilha, 12 de junho de 1923.
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dentre todas as obras entregues, o bonde elétrico certamente era o que tinha o
maior valor simbodlico, uma vez que ele trazia agregado a si, de forma mais
marcante, a idéia de modernidade, visto que além de encurtar as distancias,

o . A 275
modificava o espago urbano, dano um carater mais a dindmico cidade.

Apesar dos administradores maranhenses se orgulharem do feito, nem mesmo no
dia da inauguracédo do servico os veiculos operaram com eficacia. Portanto, assim como o
governo defendia o advento da inovacdo no transporte urbano da capital, a oposicéo
continua com ferrenhas criticas e acreditava que o tal melhoramento “ndo é la essas

coisas...”. Dentre as noticias divulgadas pela oposi¢édo, no dia seguinte estéa posto:

Os bondes

Inaugurou-se ontem o servico de tracdo electrica com foguetes, discursos,
palavreado e bondes efeitados.

A primeira vista parece de algum valor; mas encarando-se a sério e por quanto
nos esta a coisada (sic), melhoramento de S. Ex. ndo é |4 essas coisas... 2'°

Na realidade, o fato de os bondes elétricos comecarem a rodar por S&o Luis ndo
significava que a imprensa oposicionista fosse ficar calada e envergonhada de suas criticas,
como sugeriram alguns representantes situacionistas. Muito pelo contrario! Assim que se
puseram a andar pelas ruas da cidade, os bondes elétricos sustentavam as inimeras criticas
feitas pela oposicdo, principalmente, pela deficiéncia em sua operacéo.

Os tramwyas mal comecaram a rodar e ja apresentavam varios problemas, seja de
ordem técnica e mecanica, seja de ordem administrativa. Nem mesmo no dia da
inauguracdo, como foi demonstrado anteriormente, os bondes elétricos conseguiram trilhar
sem falhas. E 0s vexames ndo iam passar despercebidos pela imprensa que fazia oposi¢ao
ao governo. Na continuacdo da nota anterior as varias azafamas que foram cometidas pelo

novo transporte foram enumeradas em um texto temperado com ironia:

Se ndo vejamos.

Um dos carros, &s 18 horas ao enfrentar a quina da Rua Oswaldo Cruz com a Rio
Branco, teve queimado o soalho do compartimento do motorista.

O n.4, as 2 hras, em frente a sapataria Pontes, fez meia volta sem ser mandado, e
a classica lanca, a arrebentar fios telephonicos e produzir faiscas, devido ao
contacto, fez correria e panico...

O do Anil, de 6,20, de hoje, 15 minutos de parada no desvio do Jodo Paulo. E na
rua Antonio Rayol ao fazer a volta para a Nina Rodrigues descarrilhou as rodas
da frente. A viagem deste horério foi percorrida em 45 minutos.

Umas perguntas:

N&o ha destino? E marcadores de passagens?

2’* CORREA, 2000, p.24.
278 Folha do Povo, 01 de dezembro de 1924, Anno 11, n°284, p.02.
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[.-]

No celebre lugar, isto é, a Rua Oswaldo Cruz esquina da Rua Rio Branco o carro
n.1, hoje as 10 ¥ da manh& fazendo a curva quadrada descarrilhou ficando uma
hora a fio.

Que beleza!... Na verdade sio batutas os especialistas da Ulen! **’

Queima de soalhos, acidentes com fios telefonicos, risco de incéndio com producéo
de faiscas, descarrilhamentos dos veiculos, péanico entre os passageiros, falta de
pontualidade, desorganizacdo dos roteiros e linhas, auséncia de um sistema de bilhetagem,
entre outros. Essas deficiéncias causavam transtornos para 0s usuarios deste tipo de
transporte. Apesar de que a nota se refira ao primeiro dia de operacdo dos bondes elétricos
em S&o Luis, a maioria desses problemas acompanhou os tramways durante grande parte
do periodo em que rodaram nesta capital. Portanto, mesmo que os bondes elétricos fossem
taxados nos discursos oficiais pelas autoridades maranhenses como um simbolo do
progresso material da cidade, o que se viu na préatica desde 1924, na operagdo deste

servico, estava longe de lembrar o progresso que tanto se buscava.

217 1d. Ibid.
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3.3 No ritmo do progresso: O servi¢co dos bondes elétricos no transporte urbano.

H& dias entrou em um Bond o senhor Beltrano e, ao puxar por uma nota de 2$000 reis, accode-lhe o
Chalupa: _ N&o tenho troco, s6 si 0 senhor quizer levar bonds.

Jornal A Flecha

Os bondes elétricos ja eram uma realidade nas ruas de S&o Luis. Entretanto, cabe
analisar que tipo de veiculos, quais os itinerarios, qual o preco das passagens, etc. De
acordo com Stiel, os bondes que rodaram pelo Brasil podem ser classificados em quatro
tipos: os de tracdo a vapor, de tracdo a gasolina, de tragdo animal e de tracdo elétrica. 2’

Os quatro tipos de bondes fizeram parte da histéria do transporte urbano do
Maranhdo: os bondes de tracdo a vapor, como ja foram mencionados, a partir de 1893
atuaram no transporte da capital na linha Estacdo Centro — Anil. O bonde de tracéo a
gasolina foi usado apenas em pequenos trechos em S&o Luis, e esteve presente também em
cidades como Santo André (SP), S&o Gongalo (RJ) e Porto Alegre (RS)?’; os bondes de
tracdo animal foram os precursores dos bondes elétricos e operaram no transporte publico
até a sua substituicdo por estes ultimos; os bondes de tracdo elétrica foram inventados por
Siemens na Alemanha e fizeram parte do transporte urbano de S&o Luis até meados de
1960, quando ja eram considerados ultrapassados com a insercdo e difusdo de maquinas
movidas a dleo diesel pelas cidades brasileiras®®. Stiel define os tramways da seguinte

forma:

Trata-se de um veiculo que, possuindo motores ligados aos eixos, por intermédio
do seu motorneiro transmite forga as rodas que correm sobre os trilhos de ferro
ou de ago instalados nas ruas. A corrente positiva é captada geralmente de um fio
aéreo, por intermédio de uma alavanca de ferro, com rodilha, ou pantégrafo, que
a transmite aos motores e descarrega nos trilhos que a devolvem ao gerador. Em

certas cidades a coleta de corrente é feita entre os trilhos, em fenda protegida.281

Apesar de que este tipo de veiculo tenha sua origem nas fabricas alemas, os bondes
elétricos, ou mais precisamente o seu material rodante, que veio compor o transporte

publico de Séo Luis foram fornecidos pela fabrica americana J. G. Brill, quando aportaram

2’8 STIEL, Op. Cit., p.54.

91d. Ibid.

80 Sobre a substituicdo dos bondes elétricos pelos 6nibus no transporte publico na cidade de S&o Luis ver
PRAZERES, Maria das Gracas do N. Na trilha da Modernizagdo: Uma andlise da mobilidade dos bondes
elétricos em S&o Luis do Maranhdo. In: ALCANTARA JR, José O.; SELBACH, Jeferson Francisco (orgs).
Mobilidade Urbana em S&o Luis. S&o LuissMA: EDUFMA, 2009, pp. 49-68.

21 STIEL, Op. Cit., p.54.
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em 1924 no vapor “Hubert”? Em uma de suas mensagens ao Congresso, o governador

Godofredo Vianna descreveu com detalhes as aquisicoes:

Trac&o electrica

4 bondes, typo aberto, chassis 21-E, com rodas de ferro fundido de 31 pollegadas
de diametro, com 8 bancos cada.

O apparelho para os carros acima consistem de 4 motores duplos, da General
Electric 273-A, forga de 35 cavalos e de apparelhos de “controle”.

2 bondes de 12 bancos, typo aberto, chassis 76-E-1, com rodas de ferro fundido
de 31 pollegadas de diametro. O apparelhamento para 0s carros acima consiste
de dois motores quedruples, da General Electric, 273-A, forca de 35 cavallos e
apparelhos de “controles".

2 bondes-reboque, typo aberto com truck numero 74-T-2, tendo rodas de ferro
fundido de 31 pollegadas, da fabricacdo de J. G. Brill e Company, de Filadefia
(U.S.A),

Um ano antes de sua chegada, foi divulgado em um periédico da cidade como
deveria ser organizado o sistema de transporte publico por bondes elétricos: “A instalagao
completa na cidade de Sdo Luis compreendera: a) uma usina central; b) iluminacdo das
ruas e distribuicdo de forca e luz; bondes elétricos na cidade de S&o Luis ao Anil. A usina
ficara localizada na rua Candido Mendes.”?*

Para a instalacdo dos tramways na cidade foi necessaria uma ampla modificacdo da
infraestrutura do espaco urbano. No que diz respeito aos itinerarios que os bondes elétricos

iam percorrer pelos logradouros, a nota do jornal esclarecia que:

A disposicdo geral das linhas de bondes consiste essencialmente em uma linha
principal leste-oeste, através da cidade com uma outra linha circular para o norte
e para o sul. Ficara assim servido o centro da cidade e as linhas a circularao toda,
passando por diversas ruas e tocando no bairro comercial, na estrada de ferro,
cemitério, hospitais, fabricas, igrejas, escolas, etc.?®®

Na realidade, os roteiros dos bondes elétricos ndo se mostraram tdo expansivos
guanto pronunciou o governo, e o0s seus trilnos acabaram por se dispor em, praticamente,
nos mesmos locais por onde passavam os trilhos dos bondes de tracdo animal. Estes
Gltimos rodaram em cinco linhas, até serem substituidos: Anil, Estacdo Central, Jodo

286

Paulo, Largo dos Remédios e Séo Pantaledo.” Quanto as linhas dos bondes elétricos, ao

%82 1. 1bid., p.446.

8 Mensagem apresentada ao Congresso pelo Exme Sr. Dr. Godofredo Viana, presidente do Estado, em
sessdo de 5 de fevereiro de 1925, p.06.

28 A Pacotilha, 05 de novembro de 1923.

285 1d. Ibid.

288 \www.cepimar.org.br/bdmaranh&o, visitado em 30 de setembro de 2006.
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iniciar a administracdo do servico em Sdo Luis, a Brightman & Company Incorporation

ofertou quatro linhas distribuidas nos seguintes ramais, conforme a tabela abaixo.

Linhas Roteiro dos Bondes Elétricos Brightman & Company

Incorporation

N°1 Gongalves Dias

N°2 Séo Pantaledo
N°3 Anil
N°4 Estrada de Ferro

Tabela 9: Roteiro dos Bondes Elétricos Brightman & Company Incorporation
Fonte: Contrato com a Brightman & Ulen, 1925

Uma comparacédo das linhas disponibilizadas pelas duas modalidades de transporte
mostra que, apesar das linhas de bondes elétricos terem sido apresentadas com nomes
diferentes das linhas em que rodaram os de tracdo animal e a vapor, na realidade
correspondiam aos mesmos roteiros daqueles, apenas com pequenas alteracdes. A linha
Goncalves Dias considerada uma das principais da cidade, por exemplo, equivalia a linha
do Largo dos Remédios, que apenas mudara de nome porque o logradouro “passou a
chamar-se Praca Goncalves Dias®®’ pela Resolugdo n°13, de 3 de novembro de 1900, da
Camara Municipal”®®®, Assim, por mais que as linhas adquirissem nomes diferentes
daquelas que cortavam a cidade com os bondes de tracdo animal, os itinerarios dos bondes
elétricos correspondiam aos mesmos roteiros que 0s Seus antecessores.

Pelo que foi verificado, os servicos dos bondes elétricos ficaram disponibilizados
nestes mesmos roteiros até bem proximo de quando deixaram de funcionar, em meados da
década de 1960. Segundo o banco de dados da Federacdo das Empresas de Transporte
Rodoviarios dos Estados do Ceara, Piaui e Maranhdo (CEPIMAR), o servico de transporte
urbano por meio dos bondes elétricos operou durante vinte anos em apenas quatro roteiros,

conforme esta demonstrado na tabela abaixo.

87 A praga faz homenagem a Anténio Gongalves Dias, que “nasceu na fazenda Jatobd, a quatorze 1éguas de
Caxias, a 10 de agosto de 1823, e faleceu no naufragio do ‘Ville de Boulogne’, préximo a baia de Cuma, em
3 de novembro de 1864 (LIMA, 2002, p.87).

%8 |_IMA, Op. Cit., p.87.
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N°1  Anil —Jodo Lisboa

N°2  Estrada de Ferro (Linha Circular)

N°3  Gongalves Dias — Avenida Pedro Il

N°4  S&o Pantaledo — Jodo Lishoa

Tabela 10: Roteiros dos Bondes Elétricos (1926-1946)
Fonte: www.cepimar.org.br/bdmaranhéo

Assim, mesmo com a expansdo da cidade e com o crescimento populacional
durante essas duas décadas, 0s responsaveis pela administracdo do transporte publico na
capital continuavam a disponibilizar as mesmas linhas de bondes elétricos que haviam sido
estabelecidas desde a inauguragdo, em 1924. Vale lembrar que o servico do transporte
urbano por bondes elétricos em Sdo Luis contou com a administragcdo da Brightman &
Company Incorporation (1924-1926), da Ulen Management Company (1926-1946).

Quando o Intendente Raul C. Machado recebera a autorizagdo para contratar um
novo servigo de viagdo publica na capital, segundo a Lei 140, de 12 de setembro de 19009,
0S preceitos a serem obedecidos eram: a substituicdo da tracdo animal pela elétrica,
aumento das linhas atuais, reducdo dos intervalos entre as viagens e a diminuigcdo do preco
das passagens®®. Contudo, verificou-se na pratica, como apontam os jornais que 0s
elétricos pareciam ter herdado dos bondes animalicos muitos dos seus problemas, e estes
principios ficaram somente nos papéis e no desejo da populacdo ludovicense que ansiava
por um dia ser servido com transporte de qualidade.

Como ja foi mencionado, S&o Luis contava com quatro linhas de bondes nas quais
operavam quatro carros responsaveis pelo transporte de uma populagdo que ja na década
de 1920, segundo Rossini Corréa, chegava a 52.929 habitantes*®. Cada veiculo possufa
oito bancos, permitindo desta forma uma capacidade de 40 passageiros. Em entrevista
publicada em 03 de dezembro de 1924 ao jornal O Dia, o Sr. Mac Caskey, representante da

Brightman & Company Incorporation, afirmava que

- Nas linhas urbanas, acham-se em servico 4 bondes com lotacdo de 40
passageiros cada, e na do Anil, 2 bondes para 60 passageiros cada, com 2
reboques que sopportam 30 passageiros em cada.

- Os itinerérios ainda ndo estdo em completo vigor, em virtude de ndo se
encontrarem promptos alguns trechos das diversas linhas, o que assegura o sr.

2% PALHANO, Raimundo Nonato, op. cit., p. 306.
20 CORREA, Op. Cit., p.191.
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Mac Caskey ser muito breve, podendo mesmo avancar, que serd dentro de 20
dias no maximo.?%*

Portanto, levando em consideragdo o contingente populacional da cidade, ndo era
de se admirar que o numero de bondes disponibilizados fosse insuficiente para a
quantidade de passageiros que deles precisavam. E importante frisar que, este servico foi
sendo implantado gradualmente; assim, aos poucos novos trechos de tradfego iam sendo
colocados nas linhas ja disponibilizadas. Portanto, ap6s o antncio do aumento do trecho

que de fato aconteceu, o jornal noticiou:

Os melhoramentos
Mais uma linha de bondes que se inaugura

Hoje, as 16 horas, serd inaugurado o trafego da linha de bondes partindo da
Praca Jodo Lishda fara intinerario pelas ruas: Affonso Penna, Jacinto Maia,
Antonio Rayol, S. Thiago e Rodrigues Fernandes.

A linha que hora se inaugura vird servir os bairros de S. Pantaledo, Desterro,
Codosinho, S. Thiago, os mais populosos, talvez, da capital.

Folgamos em registrar esse servi¢co, congratulando-nos com o povo, pela

S . . o292
satisfacdo de ver atendida mais uma das suas aspiracoes.

De acordo com uma mensagem apresentada por Godofredo Viana ao Congresso no
inicio de 1925 que trazia como titulo “Sobre os melhoramentos na Capital, 4gua, energia
elétrica e bondes para o transporte”, a capital maranhense que outrora “ndo tinha luz, nao

tinha bondes, ndo tinha esgotos”293

, agora estava em constante processo de melhoramento
de seus equipamentos urbanos. Segundo o governador, “em dezoito meses justos viu a
nossa Capital concluidos os trabalhos relativos aos seus melhoramentos.”?** A mensagem
trazia uma lista “dos machinismos e apparelhamentos de mais importancia que se acham

59295

em uso nos servigos” ", além de alguns detalhes da extensdo em metros das linhas de

bondes um ano apds a implantacao deste sistema de transporte:

E esta a extensdo em metros da linha de bondes:

Da Pracga Jodo Lisboa ao Anil .........ccccccevveennne, 7.500 Ms.
Da Rampa de Pal4cio 4 Estacdo de Bondes ....... 2.832 M.
Do Cemitério & Praca Gongalves Dias ............... 1.747 Ms.
Da Praca Jodo Lisbhoa a Sdo Pantaledo ............... 1.508 Ms.
Da Rampa do Palacio a Rua Afonso Penna .......... 843 M.

1 O Dia, 03 de dezembro de 1924.

292 0 Dia, 27 de dezembro de 1924.

2% Mensagem apresentada ao Congresso pelo Exme Sr. Dr. Godofredo Viana, presidente do Estado, em
sessdo de 5 de fevereiro de 1925, p.02.

%4 1d. Ibid.

2% 1d. Ibid., p.05.
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Ruas Collares Moreira e Nina Rodrigues .............. 843 M.
Linha para a Estrada de Ferro ...........cccoeveeenennee. 613 Ms.
TOAL covvvoeereeeee e 15.877 Ms.?*

Assim, enquanto o sistema dos tramways ainda se organizava, os problemas na
prestacdo de servi¢o ja demonstravam que “os trilhos do progresso”, como pregavam as
autoridades, ndo seria bem executada. Dentre os problemas que este sistema apresentou
desde o inicio, estavam a insuficiéncia de linhas e de veiculos que acentuavam as
deficiéncias do transporte publico téo essencial para a cidade. O prdprio governo admitia a
insuficiéncia das linhas e dos veiculos. Na mensagem se referia mais uma vez a ampliacao

de uma das linhas e da chegada de novo material:

O governo pensa em ligar a Linha da rampa de desembarque & Estagcdo da
Estrada de Ferro, para facilidade do transporte de effeitos comerciais.

A estética da cidade. A extensdo dessa linha serd de novecentos e vinte metros
lineares. Para esse fim o governo autorisou a Secretaria do Interior a transportar
para esta capital os trilhos existentes no antigo servigo do canal de Gerico, de

propriedade do Estado.?’

Ainda na mesma mensagem, ao reconhecer a falta de veiculos suficientes para o
transporte da populagdo, o governo diz que estava “igualmente providenciando para a
aquisicdo de novos bondes, dada a insufficiencia do material rodante em uso”%.

Dois anos depois, 0 seu sucessor Magalhdes de Almeida ndo teve a mesma postura
e tentou minimizar as deficiéncias dos servigos publicos ao afirmar que “os servigos de luz
e traccdo tém sido postos & prova numa intensa distribuicdo de trafego, sem falha
apreciavel e em constantes progressos ¢ melhoramentos”?*°. Entretanto, também na ocasido
da rescisdo do contrato com a Brightman, como forma de justificar tal decisdo Magalhdes
de Almeida reconheceu que a administracdo do servico tinha sérios problemas e afirmou

gue j& ndo compensava tantos investimentos em uma gestdo que ndo trazia um retorno

positivo:
[...] Apesar de preoccupadissimo com as reformas administrativas que
emprehendi, consagrei uma attencédo toda especial aos servigos.
Administrava-os em virtude do contracto com o governo do meu illustree
antecessor, a empresa norte-americana Brightman & Company, Inc.

2% 14, 1bid., p.06.

274, 1bid., p.7.

298 H

Id. Ibid., p.24.

2% Mensagem apresentada ao Congresso, lida na abertura da sua 3% Reuniao Ordinaria da 122 Legislatura,
1927. J. Magalhdes de Almeida, presidente do Estado do Maranhdo, p.103.
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A administragdo ndo ia bem, pois vivia num regime de déficits e de
adiantamentos feitos por conta do Estado, tornando-se assim 0s servigos, ao
contrario do que se esperar, uma fonte de prejuizos para o erdrio publico, ja tdo
fortemente sobrecarregado. Era impossivel, em tal estado de cousas, desenvolver
e ampliar as obras ou ao menos mantel-as em condicBes de effetivo
funccionamento. Tinha chegado as coisas a tal ponto que, de uma hora para
outra, os servicos podiam paralysar-se, pois a Brightman ja relutava em fazer

Nnovos adiantamentos.30

Portanto, os administradores maranhenses tinham plena ciéncia das caréncias pelas
quais o sistema de bondes elétricos passava durante a Primeira Republica, mesmo que,
muitas vezes, ndo se quisesse admitir motivados por questdes politicas.

A insuficiéncia de linhas e de veiculos ocasionava um terceiro problema que se
tornou bastante comum a este tipo de transporte, a superlotacdo. Os bondes elétricos que
rodavam pela capital maranhense no inicio do século XX ainda eram poucos se for
considerada a populagdo urbana que deles fazia uso. Dessa forma, era praticamente
inevitavel que os tramways ndo transitassem pelos logradouros completamente cheios, o
gue comprometia a seguranca daqueles que os utilizavam.

Outro jornal também confirmava a quantidade de veiculos e de passageiros que
deveria ser transportada em cada um deles. A Pacotilha, porém divulgou ainda que seriam
colocados dois bondes na linha do Anil com lotacdo superior aos demais. Neste sentido,

estava posto no periddico, em novembro de 1923:

Havera no perimetro da cidade quatro bondes de oito bancos cada um, tipo
aberto de um sé truck, com dois motores, tipo 25 Hp, 550 V, um motor adiante e
atras. Cada bonde pesara 6 t e comportara 40 passageiros.

Preparar-se-4 um edificio capaz de acomodar seis carros pelo menos e uma
pequena oficina, além de um motor gerador de 100 KW. Esse edificio serd na
estagdo ou proximidades. O grupo moto-gerador instalado no edifico dard
energia para a linha do Anil, na qual se empregardo dois carros do mesmo tipo
dos outros, com a diferenga porém, da lotagdo, que serd de 50 passageiros

cada®®.

N&o era de admirar que o nimero de veiculos ndo comportasse 0s usuarios do
transporte publico. Como ha pouco foi mencionado, o governo constantemente se referia as
novas aquisicdes de material rodante, de veiculos, de pecas do mecanismo das instalacdes

dos trilhos ou dos proprios veiculos, como esta nesta outra mensagem de 1927:

O produto das operacdes de credito [...] tem tido a seguinte aplicacéo:

[-]

%0 1d. 1bid.
301 A Pacotilha, 05 de novembro de 1923.
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Bondes novos — 157:230$798
Agulhas e coracbes — 31:714$877

[]
Concertos das linhas dos bondes — 36:511$459
Concerto dos bondes — 56:183%$745

Registradores de passagens — 5:586$165°2

Apesar de todas as supostas aquisi¢des que os administradores tornavam publicas, o
quadro do transporte urbano em S&o Luis parecia ndo obter melhoras se considerasse as
reclamaces de seus usudrios através dos jornais.

De acordo com o regulamento publicado pelo Diario Oficial em 15 de dezembro de
1924, em uma de suas normas ficava expresso que “todos os passageiros que viajarem na
plataforma da frente devem estar sentados a fim de dar espaco ao motorneiro e a qualquer
outro empregado da empresa.”*®® No entanto, enquanto a empresa ndo fornecia carros
suficientes para este contingente populacional era comum ver passageiros seguindo viagem
em pé e nos estribos dos bondes, na pratica dificilmente coibida num flagrante de
descumprimento ao estabelecido no regulamento, ja que a superlotacdo era um problema
que persistia desde os bondes animalicos e que acarretava inimeros acidentes.

A falta de compromisso da gestora do servico em fornecer veiculos suficientes para
a locomocéo adequada dos passageiros chegou ao ponto de a mesma designar que cinco
usuarios ocupassem os bancos em que eram adequados apenas para quatro passageiros. O

jornal Folha do Povo assim relatou as medidas tomadas pela empresa:

Para maior renda possivel querem os srs. exploradores obrigar 5 passageiros se
sentarem em cada banco quando elles absolutamente, ndo podem comportar
sendo 4.

O povo ndo deve conformar com isso — 0s bancos sdo para 4 passageiros e
portanto ndo devem levar 5.

E preciso saber que os maranhenses ndo s&o uns beoccios que julguem ter sido
0s bondes electricos (sic) descobertos somente agora.**

Uma das principais imprudéncias cometidas por aqueles que utilizavam este servigo
era pegar o bonde andando ou saltar com o veiculo ainda em movimento. Essas praticas
ndo eram exclusividades dos bondes elétricos e nem se constituiam em novidade por
aqueles que usufruiam do espago urbano. Desde quando foram instalados, os bondes de

tracdo animal em varias cidades brasileiras ainda em meados do século XIX, que pegar o

%92 Mensagem ao Congresso do Estado lida na abertura da sua 32 Reuni&o Ordindria da 122 Legislativa. 1927.
J. Magalhées de Almeida, presidente do Estado do Maranhdo, p.112.

%93 Diério Oficial Estado do Maranhdo. Tracgao Eletrica ao Publico. Anno X1X — 36° da Republica — n.288.
S. Luiz, segunda-feira, 15 de dezembro de 1924, p.8.

%% Folha do Povo, 11 de dezembro de 1924, n°294, Anno Il, p.02.
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bonde andando e saltar do mesmo em movimento se tornou bastante habitual, tanto que a
expressdo comecou a fazer parte do adéagio popular. Na realidade, os bondes de tracao
animal permitiam este tipo de prética devido a baixa velocidade que circulavam pela
cidade, ou seja, “dava para pegar o bonde andando. De tdo lento, ao passo tardo dos burros,
embora chicote sempre a zunir do motorneiro.”*%

Apos a chegada dos bondes elétricos, as praticas continuavam mesmo que este tipo
de veiculo dispusesse de maior velocidade que 0s seus antecessores. Os usuarios dos
bondes elétricos seguiam as viagens pulando dos veiculos e colocando em risco a
integridade fisica, o que, muitas vezes, acabou por resultar em acidentes envolvendo 0s
passageiros que, porventura se lancavam a tais praticas. Mas eram proibidas pelo
regulamento que no artigo 6 dizia que “Os passageiros ndo podem viajar nos estribos dos
bondes, para ndo perturbar os conductores no cumprimento de seus deveres, nao se
responsabilisando a Empresa por acidentes occasionados por imprudencia dos infractores.”

%% O ato de desafiar 0 perigo ao viajar nos estribos era comum em outras cidades

brasileiras onde os tramways se puseram a andar. Em Fortaleza, por exemplo,

0s bondes, em certos horarios, viajavam apinhados por dentro e por fora. Sim,
por fora. Por que sempre havia um pedaco minimo do estribo para alguém
colocar uma ponta do pé e agarrar-se ao balaustre e assim seguir viagem
arriscadamente rumo a sua casa [...]**’

As autoridades governamentais reconheciam a existéncia do problema, e na
tentativa de coibir os imprudentes elaborou um artigo no regulamento Tracgdo Eletrica
que tratava especificamente da questdo. De acordo com o artigo, nem a Brightman &
Company Incorporation e nem o poder publico se responsabilizavam pelos acidentes que
por acaso viessem a acontecer em decorréncia de tais faltas por parte dos passageiros, e
esclarecia que “qualquer pessoa que tomar um carro ou delle saltar estando o mesmo em
movimento, podera fazel-o por sua conta e risco”, jA que a empresa avisava que era

. . 308
“perigosa a tentativa.”

%5 Alma Fortalezense - Encarte comemorativo de 284 anos de Fortaleza. Revista Veja. Edicdo 2160, Editora
Abril, 14 de abril de 2010.

%% Dijario Oficial Estado do Maranh#o. Traccao Eletrica ao Publico. Anno XIX — 36° da Republica — n.288.
S. Luiz, segunda-feira, 15 de dezembro de 1924, p.8.

%7 GIRAO, 1997, p.25.

%% 1d. Ibid.
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Fonte: www.cepimar.org.br/bdmaranhdo

Deste modo, o poder publico, que tinha como argumento a preocupagdo com 0
bem-estar social, na realidade depositava sobre a populacéo, e mais especificamente, sobre
sua “ma” conduta a culpa pelo atraso em que estava mergulhado o transporte coletivo.
Dessa forma, o Estado procurou se isentar da sua responsabilidade em garantir transporte
digno pra todos. Essas “instrugdes” para o comportamento ndo passavam de medidas
distantes da realidade, e ndo conseguiam resolver os problemas do transporte urbano, mas
apenas maquilavam as verdadeiras causas das falhas do servico oferecido. O carater de
civilidade que se queria dar aos centros urbanos com tais instru¢fes, como coloca Needell,
ao apresentar a Belle Epoque no Rio de Janeiro, destacavam a importancia cultural das
reformas que estavam baseadas ndo somente em “um conjunto saudavel e eficiente de
novas vias, mas também como simbolo e instrumento da reabilitacdo do pais e de um
futuro ‘civilizado’ (isto €, europeu).” 309

Apesar de muitos passageiros preferirem saltar e pegar o bonde andando ,existia um
sistema de alarme para a solicitacdo das paradas. E no artigo 4, que regia 0 comportamento
dos usuarios de bondes elétricos, ficava claro que “podem os passageiros puxar a
campainha uma vez para dar signal de parada, sendo porem todos os outros signaes dados
pelo conductor ou pelo motoreiro.”*!® No entanto, uma tarefa que parecia ser de fécil
execucdo muitas vezes chegava a causar aborrecimentos para 0S que transitavam nos

veiculos, principalmente, devido a falta de alerta, ora de usuarios que deixavam para puxar

%9 NEEDELL, Op. Cit., p.68.
319 14, 1bid., p.8.
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o sinal muito préximo da parada, ora do condutor do veiculo, que se distraia e ndo notava a
solicitacdo do passageiro.

Além da descida dos passageiros, outra questdo problematica era a parada dos
veiculos nos pontos estabelecidos para pegé-los. Em um decreto publicado antes mesmo da
inauguracao dos bondes elétricos, o poder publico aprovava “o regulamento para o servi¢o
de Luz, Energia e Traccdo Electrica da Capital”, qual ja regulamentava que “a
administracdo determinard igualmente os pontos de parada junto aos postes, 0s quaes serao
previamente escolhidos e assignalados.”*** Apesar de ser estabelecido antes da operac&o do
servico, assim que os bondes comecaram a funcionar, os transtornos com relacdo aos
pontos de parada dos veiculos puderam ser constatados. Em uma mensagem oficial, o
proprio governo assumia que “temos recebido varias queixas de que os carros nao param
para os passageiros de pé junto aos postes de parada.”312

No entanto, como esta na mensagem do presidente do Estado, o sistema de
transporte urbano em S&o Luis sofria de erros de facil resolu¢cdo como, por exemplo, a
identificacdo dos postes de parada dos bondes. Assim, foi necessario Godofredo Vianna
esclarecer que “os postes marcados com uma faixa branca nao sdo de parada obrigatoria. O
motoreiro s6 pode parar havendo signal para dar entrada, ou sahida ao passageiro. Os
postes de parada obrigatoria sao sé os postes pintados de branco e encarnado.”®

Apesar de reconhecer que havia problemas na identificacdo dos postes de parada
dos bondes elétricos, os administradores maranhenses tentavam, mais uma vez, depositar
no comportamento dos usuarios as causas das falhas do sistema de transporte, como se
percebe na continuacdo da nota oficial publicada em 1924, referente aos servicos do

transporte publico:

Servicos de Traccdo Electrica
Aviso ao Publico

[.]

O facto de permanecer uma pessoa junto a um poste ndo quer dizer nada ao
motoreiro. Muitas pessoas podem perfeitamente estar junto de um poste qualquer
e ndo querer tomar o bonde. Ndo é preciso sendo um pouco de energia para
erguer a Mao e dar signal de parada ao motoreiro, ao passo que para fazer andar
um bonde do Anil h4 necessidade de 50Hp de energia, donde se poderé
facilmentte concluir que é conveniente evitar paradas desnecessarias.

%11 Digrio Official Estado do Maranhdo. Anno XX- 372 da Republica — n°4. S. Luiz, quarta-feira, 7 de janeiro
de 1925., p. 07.

%12 Diario Oficial Estado do Maranh#o. Traccao Eletrica ao Publico. Anno XIX — 36° da Repdblica — n.288.
S. Luiz, segunda-feira, 15 de dezembro de 1924, p.8.

3 1d. Ibid.
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O Administrador.®**

Além de problemas com a identificacdo das paradas dos bondes, a populagéo que se
utilizava deste servigo ainda sofria com problemas simples de serem resolvidos como a
falta de letreiros que identificassem as linhas dos veiculos. Essa negligéncia por parte da
administracdo do servico tornava o simples fato de pegar um bonde uma dificil tarefa, uma
vez que como reclamava um jornal da época: “Os bondes nem letreiros tém!”** O
sentimento expresso era de decepcdo, pois almejava-se que com os bondes elétricos o
transporte urbano conseguiria funcionar dentro das normalidades, mas logo no inicio se
percebeu que este servico ndo caminharia nos trilhos. Surgiam assim, inimeros casos de
aborrecimentos que enchiam as péginas dos jornais opositores, como haja vista 0 caso a

sequir:

O Servico dos bondes!

[]

Hoje, entdo peiorou a decep¢do. Um passageiro que desejava ir & villa do Anil,
esperou até cancar, o bonde que trouxesse o letreiro do Anil. Ndo appareceu o
bicho. Aborrecido ia voltar para casa quando lhe disseram que os bondes do
Maranhdo ndo terdo indicador. O passageiro terd como nos tempos da Teixeira
Leite de perguntar: para onde vae o bonde?*!®

A ma qualidade do servigco oferecido foi capaz de, em pouco tempo, suscitar nos
ludovicenses até mesmo uma “profunda saudade dos antigos bondinhos, despertada hoje,
por um dos eletricos (sic) que também € cocho”, como expressou o jornal.**” Assim, a falta
de uma postura por parte da gestdo do servico em resolver problemas simples como a
colocacéo de letreiros nos veiculos, deixava a populagdo desacreditada no novo sistema de
transporte. E quando, finalmente, os veiculos foram dotados de identificacdo das linhas, os
letreiros “além de pequenos, pouco visiveis, sdo collocados em um ponto tdo improprio
que a noite entdo, o foco principal do bonde offusca a vista do passageiro ndo o deixando
ler.”3®

Enquanto servico primordial a cidade, os bondes elétricos tinham horarios
estabelecidos. No Diario Oficial publicado em novembro de 1924, o governo maranhense

afirmava que o servico pablico ao ser inaugurado ia obedecer a uma tabela de horarios

14, Ibid.
%1% Eolha do Povo, 02 de dezembro de 1924, n°284, Anno 11, p.02.
%18 Eolha do Povo, 01 de dezembro de 1924, n°283, Anno 11, p.03.
*71d. Ibid.
%18 Folha do Povo, 11 de dezembro de 1924, n°294, Anno 11, p.02.
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provisoria que seria divulgada & populagdo. De acordo com a mensagem de Godofredo
Vianna, “o servigo de todas as linhas comegara as 5h da manhi e terminara as 23 horas.”"

Conforme foi divulgado pelo governo, os horéarios das linhas dos bondes foram
tornados publicos para conhecimento daqueles que desfrutariam tal servico. Como se
percebe na tabela abaixo com os horarios de uma das principais linhas da cidade, a linha do
Anil, os veiculos tinham horérios regulares e operavam dentro dos requisitos basicos das
atividades urbanas, ou seja, eram estabelecidas de acordo com os horérios de
funcionamento das fungdes e exercicios, tais como o comércio, a administracdo publica, a

salde, a educacdo, etc.

HORARIO PROVISORIO DOS BONDES DA LINHA DO ANIL (1924)

SAHIDAS SAHIDAS

(chapa 1) (chapa 2)
Anil L. Carmo L. Carmo Anil
5,35 6,19 5,30 6,21
7,08 7,52 7,05 7,54
8,41 9,25 8,38 9,27
10,14 10,58 10,11 11h
11,47 12,31 11,44 12,33
13,20 14,04 13,17 14,06
14,53 15,37 14,50 15,39
16,26 17,10 16,23 17,12
17,59 20,16 17,56 18,45
21,05 21,49 19,29 20,18
22,38 23,22 21,02 21,51
24,11 - 22,35 23,24

24,08 -

Tabela 11: Horario Provisério dos bondes da Linha do Anil (1924)
Fonte: Diario Official Estado do Maranhdo, Anno XIX — 36° da Republica —n.293, S. Luiz, 17 de dezembro
de 1924, p.08.

Fazendo referéncia a mesma linha de bonde — a linha do Anil -, outra nota
divulgava que os bondes partiriam da Praca Jodo Lisboa, passariam pela Rua Oswaldo
Cruz, depois o Caminho Grande, e finalmente, chegariam ao bairro do Anil. De acordo

com a mesma, os veiculos sairiam “das 5 4s 9 da manha, e das 15 as 19 os bondes partirdo

%19 Didrio Official Estado do Maranh&o, Anno XIX — 36° da Republica — n° 270, S. Luiz, 24 de novembro de
1924, p.0L.
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da Praga Jo&o Lisboa de meia em meia hora, e no restante do horario as partidas serdo de
hora em hora.”®

Portanto, como se véem, os horérios estabelecidos levam em consideracdo 0s
periodos de atividades que se desenvolviam na cidade, principalmente, dos trabalhadores,
um dos grupos que mais se utilizava deste tipo de transporte urbano. Em uma declaragéo
no Diario Oficial, o chefe de trdfego do municipio chegou a afirmar que as viagens
estariam sujeitas as necessidades dos usuérios e, que os veiculos rodariam até pegar o
altimo passageiro, mesmo que fosse necessario ultrapassar o horario estabelecido. Assim,

em nota publicada em dezembro de 1924 foi anunciado:

Attencéo

Os bondes do Anil, Estacdo, Remédios e Rampa, trafegardo amanhd, 24 e 31
deste, 5 de janeiro, até depois do horario enquanto houver passageiros.
Maranhao, 23/12/1924
D. Santos
Chefe do Trafego®*

O discurso dos administradores em oferecer um servico que suprisse as
necessidades da populacdo logo ecoava destoante do que se via na préatica diariamente
pelas ruas de Séo Luis. Os horarios colocados pela empresa muitas vezes deixavam de ser
seguidos, e constantemente 0s carros atrasavam e deixavam aqueles que deles dependiam
por horas a espera pelo tal bonde. A inobservancia dos horéarios era um problema sério que
comprometia muito a qualidade do servico prestado, e chegava até mesmo a gerar
acidentes, pois, como em alguns pontos dos trilhos as linhas se cruzavam, o carro que se
atrasasse ou se adiantasse poderia encontrar-se com outro que vinha na direcdo contraria.

Um exemplo disso esta num dos jornais da época:

Por um tris

...0s bondes ns. 1 e 6 chocavam-se

Ontem a tarde, o bonde n. 1 que trafegava na linha do Anil de volta deste
Arrebalde passou pela Estacdo as 6,30 sem fazer a devida parada afim de
aguardar para o urbano do horério, e prosseguiu na sua viagem para a praca Jodo
Lisboa. Ao aproximar-se, porem, da curva que leva ao “Céu”, defrontou
subtamente com 0 n.6, que se dirigia para a Estacdo e com o qual se chocaria
inevitavelmente se a marcha que ambos levavam e a pericia dos motorneiros,
detendo em tempo os veiculos ndo estivessem impedido a colisdo num espaco de
poucos metros.

%20 Dirio Official Estado do Maranhdo, Anno XIX — 36° da Republica —n° 270, S. Luiz, 24 de novembro de
1924, p.6.

%21 Diario Official Estado do Maranho, Anno XIX — 36° da Republica — n.295, S. Luiz, 23 de dezembro de
1924, p.08.
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N&o é esse 0 primeiro susto que experimentam 0s passageiros, pois ha dias
identico facto ocorreu mais proximo do “céu” e nas mesmas circunstancias do
gue citamos.

Enquanto se ndo verificar em desastre de conseqiiéncias sérias, 0S sr.
Encarregadas do escritério que a companhia mantem na Estacdo ndo se
compenetrardo de que da obcervania rigorosa dos horarios dependem a
regularidade do trafego e a tranqlilidade dos que viajavam despreocupados ¢ ...

L322
sem seguro de vida.

Como esta visto nesta noticia, 0 ndo cumprimento dos horérios podia ser gerado
pelo simples desleixo da companhia em ndo respeita-los ou, 0 que era mais grave, por
outros problemas bastante comuns neste servigo, como 0 mau estado de conservacao dos

carros, os descarrilhamentos e as quedas de energia.

[]

Estivemos sempre e continuamos ao lado da verdade.

Combatemos os servigos da Ulen e tivemos sempre razao.

O servico ndo presta. Ndo presta o material, ndo presta a obra.

Os celebres desvios estdo ahi a descarilhar os bondes que por sua vez ndo podem
fazer as curvas porque os celebres especialistas ndo entendem dos servicos que 0
Estado Ihes confiou.*?®

A situacdo em que se encontravam o0s carros era alarmante e, de acordo com
Palhano, os melhoramentos que haviam sido efetivados nos servigos de bonde resumiram-
se no complemento da linha circular, que cobria a zona nobre, e na instalacdo de um novo
sistema de agulhas.®** Tal medida ainda era insuficiente para que se pudesse ter um
transporte de qualidade, em grande parte porque mesmo que um novo conjunto de agulhas
fosse posto, os veiculos que deslizavam pelos trilhos da cidade iam deixando pedacos de
sua maquinaria pelo caminho.

Havia ocasibes em que 0s proprios passageiros eram obrigados a ajudar com a
aparelhagem dos carros se ndo quisessem terminar 0S Seus percursos a pé ou esperar horas
até que fosse contornada a situacdo. No entanto, ao se referir aos problemas de
funcionamento dos carros, o regulamento da Tracdo Elétrica alegava na clausula oitava

que,

8 — A policia tem instrucfes especiais para mandar descer do bonde o passageiro
que se intrometer em alguma cousa concernente do material mecanico ou elétrico
dos carros, estragando-lhes os acessorios ou de outra maneira interferindo no

%22 pacotilha, 16 de dezembro de 1924
%23 Eolha do Povo, 2 de dezembro de 1924, n°284, Anno 11, p.02.
%24 PALHANO, Op. cit., p. 336.
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funcionamento do servico ou perturbando a comodidade dos passageiros, sera até
multado. Pagando o custo dos reparos e mais perdas e danos.**

Portanto, a Unica alternativa que se deixava para os usuérios dos bondes era esperar
que a propria empresa tomasse providéncias para o seu melhoramento. Mas, ao que tudo
indica, a Ulen & Company ndo parecia incomodada com a situacdo cadtica do transporte
publico, o que tornava cada vez mais dificil para a populacdo se locomover nestes veiculos.

Assim, os bondes elétricos que transitavam na capital maranhense lembravam e
muito os seus precursores, pois as condi¢des fisicas em que operavam eram similares as
condicBes dos de tracdo animal. E o discurso do senador Magalhdes de Almeida no periodo
em que foi contraido o empréstimo norte-americano, no qual foi declarado que era melhor
ndo terem nunca existido os bondes animalicos, pois “eram uma vergonha e humilhagio
permanente para a cidade” e que “na sua espécie deviam ser inicos”, também poderia

adequar-se perfeitamente aos que estavam em vigor naquele momento.

Imagem 11: O perfil de um bonde elétrico
Fonte: Miécio Jorge. Album do Maranh&o, 1950

by

Somava-se ainda a superlotacdo, a inobservancia dos horarios e as péssimas
condigdes dos carros, a alta taxa que era cobrada pelo servico. Como ja foi dito
anteriormente, uma das justificativas para a implantagdo do sistema de bonde a tracéo
elétrica foi oferecer um servigo com tarifa de valor mais acessivel as camadas populares. A

Lei 140 de 12 de setembro de 1909 tinha como um dos seus objetivos a diminui¢do no

%25 Diario Oficial Estado do Maranh#o. Traccao Eletrica ao Publico. Anno XIX — 36° da Repdblica — n.288.
S. Luiz, segunda-feira, 15 de dezembro de 1924, p.8.
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preco das passagens, entretanto o que se via era a constante reclamagdo dos usuérios com
relagdo a esta taxa, como serd mostrado mais adiante. O Decreto n°879, de 19 de novembro
de 1924, no qual vinha publicado o regulamento dos servigos urbanos determinava que a
administracdo “fixara também o prego das passagens da maneira estabelecida no § 5° do
Art. 6°, attenedendo 4s distancias e 4 importancia dos locaes servidos pelos bondes.” 3%

Em uma mensagem apresentada ao Congresso, em fevereiro de 1924, o presidente
do Estado afirmava que no final daquele ano ia ser implantado um sistema de transporte
urbano com “linhas de bondes, com passagens baratas, em carros especiaes, € com reducao
nos passes para operarios™?. Segundo as declaracOes oficiais, além de oferecer passagens
com tarifas de valores irrisorios, o governo ainda beneficiava as classes populares quando
Ihes concedia o direito de meia passagem, como mostra esta outra nota que se referia aos

operarios:

Sobre melhoramentos na Capital, dgua, energia electrica e bondes para o
transporte.

Senhores Membros do Congresso

[]

Para aliviar as condicfes actuaes da vida do operario maranhense, o governo lhe
fez nas passagens dos bondes um abatimento de 50% nos respectivos precos.
Isso lhe facilitara a moradia em bairros e predios mais salubres do que naquelles
em que actualmente reside. 3

Os operarios formavam um dos grupos que mais se utilizavam do transporte
publico, e por isso priorizaram-se estes passageiros. Por exemplo, um roteiro com saida do
bairro do Anil até o centro da cidade, na Praca Jodo Lisboa, a passagem custava em média
900 Rs (réis) ** para os demais passageiros, enquanto que para 0s operarios a taxa cobrada
era de 400 Rs pelo mesmo percurso. Vale ressaltar que foi criado um sistema de caderneta,
espécie de carteira de meia-passagem que o operario deveria apresentar para garantir o

direito. Entretanto, este sistema sO vigorava em determinados horarios, conforme foi

%26 Decreto n°879, de 19 de novembro de 1924.

27 Mensagem apresentada ao Congresso pelo Exm® Sr. Dr. Godofredo Mendes Vianna, presidente do Estado,
em sessdo de 5 de fevereiro de 1924, p.70 e 71.

%28 Mensagem apresentada ao Congresso pelo Exme Sr. Dr. Godofredo Mendes Vianna, presidente do Estado,
em sessdo de 5 de fevereiro de 1925, p.53.

%29 O sistema monetario dos réis e contos de réis foi uma heranca deixada pelos portugueses e vigorou no
Brasil desde o periodo colonial até 1942, quando foi substituido pelo Cruzeiro. Conforme Stiel, “Na época
dos primeiros bondes, havia pequenas moedas divisionarias nos seguintes valores: $0,10 réis, $0,20 réis,
$0,50 réis, $0,100 réis, $0,200 réis e $0,500 réis; a seguir moedas e notas dos valores: 1$000 réis (um mil de
réis), 2$000 réis (dois mil de réis), 5$000 réis (cinco mil de réis), 10$000 réis (dez mil de réis), 20$000 réis
(vinte mil de réis), 508000 réis (cinquenta mil de réis), 100$000 réis (cem mil de réis), 200$000 réis
(duzentos mil de réis), 500$000 réis (quinhentos mil de réis) e 1:000$000 réis (um conto de réis, equivalente
a um milhdo de réis)” (STIEL, Op. Cit., p.2).
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noticiado no Diério Oficial: “Havera cadernetas para opperarios, custando a passagem 400
Rs. do Anil & Cidade, vigorando, porem, essas cadernetas apenas das 5 s 6 %2 da manha e
das 17 as 18 14.7% Isto &, os horarios em que entravam em vigor o sistema de meia-
passagem correspondiam aos horarios de entradas e saidas da fabricas.

Além dos operarios, outros grupos também tinham direito a meia-passagem, a
saber, os estudantes e alguns profissionais da educacdo. Assim como para 0S operarios,
existiam regras também no que diz respeito aos horarios e apresentacéo das cadernetas que
esses grupos deviam seguir. Assim, no caso dos estudantes ficava estabelecido que,

Cadernetas Escolares — Havera cadernetas de 100 Rs. a passagem, vigorando das
6 as 7 Y% e das 11 as 12 para os alumnos das Escolas primarias. Os alumnos do
Lyceu e da Escola Normal gozardo das mesmas vantagens uma vez que estejam
devidamente uniformizados.

[.]

Na Linha do Anil a caderneta escolar constara de bilhetes de 400 Rs. dando
direito a passagem até a cidade. Nas duas outras seccGes havera o abatimento de
50% sobre o preco da tabella.®**

Portanto, mesmo com a apresentacdo da caderneta, os estudantes deviam estar
fardados, 0 que garantia aos mesmos o direito a meia-passagem somente quando iam ou
voltavam das escolas. O sistema de meia-passagem nos bondes elétricos nao era exclusivo
da capital maranhense, em outras cidades havia sistemas similares. Em Fortaleza, de
acordo com a narrativa de Girdo, existia a meia-passagem, garantida com a apresentacao
da carteirinha estudantil e dos passes escolares que eram espécies de tiquetes que eram
vendidos pela empresa administradora com valor correspondente & metade do preco da

passagem:

Menino do Liceu falava dessas coisas. E muito mais. [...], apanhava o bonde na
Praca do Ferreira para ir dois quarteires adiante pernar no Mercado Central ou
no Passeio Publico, onde ficava a Ceara Ligth. Ali, comprava-se, por cinco mil
réis [...] um talonério de passes da Ligth, para uso nos bondes. A passagem
normal custava 100 réis, os estudantes com a carteirinha do Centro Estudantil
Cearense, pagavam a metade: 100 passes por 5 mil réis.>*

Em sua obra, O Liceu e o Bonde, o autor recorre as suas memdrias de menino
quando Fortaleza ainda era apenas uma cidade provinciana, que almejava a modernizacao

dos grandes centros urbanos. E na construcdo dessa paisagem sentimental da Fortaleza-

%0 Diario Official Estado do Maranhdo, Anno XIX — 36° da Republica —n°279, S. Luiz, 24 de novembro de
1924, p.06.

%1 1d. Ibid.

¥2 GIRAO, Op. Cit., p.132.
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Provincia, como ele denomina, o bonde estava presente na vida do aluno do Liceu que
experimentava como iniciante as vivéncias urbanas. Assim, Girdo narra que na hora do
recreio era comum se observar no patio da escola o que ele chama de “camaradagem
solidaria”, na qual alunos de “fardinhas remendadas” recebiam de outrem “doacdo de um
passe de bonde para que o colega mais humilde pudesse comer um pedaco de bolo na
cantina”.** Segundo 0 ex-aluno do Liceu de Fortaleza, s acontecia porque “o passe de
bonde (metade do valor da passagem vigente nos coletivos do Ceara, Tramways, Light and
Power Ltda.) tinha forca de moeda corrente nos negdcios escolares, principalmente na
aquisicdo dos bagulhos da cantina.”**

Voltando a capital maranhense, o direito a meia-passagem nos bondes elétricos
também alcancava os profissionais da educacao, especialmente, os professores e vigilantes
das escolas primarias. De acordo com o regulamento, estes “com cartdo de identidade
fornecido pela Secretaria do Interior, terdo as mesmas regalias que os alumnos.”3®

N&o se pode negar que a eletrificacdo dos bondes tornou esse meio de transporte
mais acessivel, transformando-o até mesmo num dos signos da “democratizagdo”, ja que
ricos e pobres dele se utilizavam, mesmo que houvesse uma estratificacdo das linhas e dos
lugares nos carros. Na narrativa de Girdo, o bonde de Fortaleza era mais do que um veiculo

de transporte coletivo...

Era o espaco agitado da cidadezinha que comecava a ganhar foros
metropolitanos. Democratico, recebia em seus amplos bancos de madeira
envernizada cidaddos de todas as categorias. Senhores em impecaveis ternos
branco de linho HJ, inglés legitimo, e humildes ambulantes com seus cestos ou
tabuleiros, mulheres do povo com trouxas e embrulhos pesados. O bonde de
Fortaleza, diferente dos de outras cidades, ndo tinha reboque (o taioba, como se
chamava no Rio de Janeiro) destinados a passageiros com carga. Aqui, ia tudo
em cambulhada. Barrulhentos, desarrumados, passageiros e veiculos dominavam
0 cenérgts)sdo centro nervoso da Capital, a sua Praca Ferreira, ruas adjacentes e
bairros.

Em S&o Luis, o sistema de transporte urbano por bondes elétricos se concretizava
de forma diferenciada do que acontecia na capital cearense. Mesmo que tivesse ocorrido
um rebaixamento do valor da tarifa quando se substituiram os bondes animalicos pelos
elétricos, grande parte da populacdo ainda era alijada desse servi¢o, pois nem todos podiam

pagar a passagem. E ainda que vigorasse um sistema de meia-passagem, este nao

3 1d. Ibid., p.55.

%41d. Ipid.

%% Diario Official Estado do Maranhdo, Anno XIX — 36° da Republica —n°279, S. Luiz, 24 de novembro de
1924, p.06.

¥ GIRAO, Op. Cit, p.25.
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alcangava a todos o0s grupos que necessitavam do beneficio. Os comerciarios, 0s
vendedores ambulantes, profissionais liberais e outros ndo tinham direito & meia-passagem
e também se constituiam grupos de trabalhadores de baixa renda e que eram usuérios dos
bondes elétricos, que diariamente se utilizavam deste tipo de transporte para se deslocarem
até seus locais de trabalho, que, em geral, ficavam no centro da cidade.

Logo nos primeiros anos de sua implantacdo, o servico de tracao elétrica ja estava a
enfrentar problemas no setor tarifario. Palhano afirma que “ja a partir de 1928 comegou
uma onda de insatisfacdo relativa aos servicos prestados pela subsidiaria norte-americana,
motivada, entre outros fatores, pelo valor elevado das tarifas de seus principais
servicos™.

Estes aumentos nos precos se davam principalmente porque, de acordo com o
contrato, a Ulen tinha o direito de repassar os seus déficits para o valor das passagens,
enquanto o Estado ndo podia impedir estes aumentos e tinha obrigacdo de garantir os
lucros da gerenciadora. Esta benevoléncia do contrato causava continua insatisfacédo da
populacdo, que chegou a pedir em praca publica o fim da exploracdo norte-americana.

O abuso da empresa, no que diz respeito as taxas, ainda chegou ao ponto dos
passageiros serem cobrados até pelos pacotes e utensilios que carregavam sobre seus colos.
Talvez a empresa fizesse tal exigéncia porque se esquecia que 0 servico prestado estava
bem aquém dos valores cobrados, 0 que indignava a sociedade ludovicense, que pagava
caro por um servico que ndo correspondia as suas expectativas. Desta forma, surgiam
inimeras reclamacGes nos diarios em protesto a tamanha incoeréncia, a exemplo da

seguinte:

Reclamacdes

Pessoas que residem na estrada do Anil, servida pelos bondes da Ulen, pedem-
nos reclamemos junto ao sr. Administrador dos Servigos de Trac¢do contra uma
nova medida adoptada, ha trés dias, pelos conductores, ou sejam os cobradores.
A medida é esta: Tudo quanto os passageiros conduzem, mesmo sobre as pernas,
como simples marmitas vasias, estdo sujeitas ao pagamento de 200 réis, de
qualquesrsgparada daquella linha. Naturalmente, o Sr. Administrador, ignora tal
medida™*.

Este tipo de medida abusiva restringia bastante o uso dos bondes pelas camadas

populares, tornando-o um servico seletivo por exceléncia. Para Palhano,

%7 PALHANO, Op. Cit., p.160
%38 Correio da Manhd, 02 de julho de 1930, p.06
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Na verdade, as camadas dominantes sempre mantiveram o monopdlio do
consumo pleno das facilidades infra-estruturais existentes. Sempre essas
camadas desfrutaram o acesso aos servicos locais de dgua encanada, esgotos, luz
domiciliar, bondes, pragas, parques e jardins, coleta de lixo, ruas calcadas,
higienizagdo, etc. O problema crucial para o engenho politico da Republica
Ludovicense cingiu-se a equilibrar uma situagcdo em que os servicos disponiveis

permaneceram sempre concentrados e, portanto, limitados no que se concerne a

um amplo consumo coletivo®®°.

Enfim, o consumo coletivo dos servicos publicos era limitado, uma vez que eram as
elites econdmicas e politicas que mais usufruiam deles, em detrimento de uma grande
maioria que se encontrava a margem, vivendo até mesmo sem usufruir dos
“melhoramentos” que a capital dispunha. Portanto, de acordo com Palhano, ndo se pode
supor que os elétricos tornaram-se acessiveis a todos os individuos que faziam parte da
sociedade ludovicense, apesar deste meio de transporte ter sido o mais utilizado durante a
Primeira Republica. O que sobressaiu foi o fato de que ele “foi sempre um servigo de uso
muito seletivo, gracas ao preco de suas passagens, em geral proibitivo as camadas
pobres”340.

Portanto, mesmo que as autoridades politicas com seus discursos progressistas em
torno dos bondes elétricos tentassem de todos 0s meios justificarem 0s tdo onerosos
empréstimos e 0s benevolentes contratos, a capital maranhense em fins da Primeira
Republica ndo contava com um servico de transporte publico capaz de suprir suas
necessidades, e na pratica, de acordo com varios setores da sociedade local, a cidade de

Sé&o Luis ainda andava longe de trilhar pelos caminhos do progresso.

%9 pALHANO, Op. cit., p. 164
9 1d. 1bid, p. 298
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34 Andando nos trilhos: As sociabilidades nos bondes elétricos

[No bonde] havia as conversas, as discussdes entre os passageiros do bonde; os debates em torno

de assuntos do dia; debates ordindrio cordiais.

[...] Isto a despeito de haver entdo o bonde primeira, e bonde segunda classe reservado a ralé de tamancos;
ou descalca e sem gravata e sem paletd. Nos bondes de primeira classe, o individuo limpo, cal¢ado,
engravatado e de paletd e sem embrulho ou pacote na méo, fosse qual fosse a sua cor, a sua raga, a sua
profissdo, podia viajar, em bonde ou em trem.

Gilberto Freyre

O servigo de bondes elétricos assim como os demais “melhoramentos” pelos quais
S&o Luis havia passado na virada do século justificavam-se pelo fato de que o “progresso”
deveria atingir a todos, pois nao era possivel construir uma imagem de “cidade civilizada”,
enquanto grande parte da populacdo continuava com “maneiras provincianas”. O “mau”
comportamento dos segmentos mais pobres no espaco publico negava este ideal de
progresso. E a cidade era por exceléncia esse espago do contraste, onde imperava ao
mesmo tempo o fausto e a miséria, a beleza e o indecoroso, a generosidade e o ludibrio, as
virtudes e 0s vicios. A cidade era 0 espaco das diferencas, onde habitam os antag6nicos, e
no que se refere ao social, as cidades modernas ndo perderam este poder. Pesavento
entende a cidade como “o teatro de realizagdes das diferengas sociais”, € o espago urbano
manifesta “ndo apenas a diferencas de classe ¢ ocupac¢do, mas todo um ethos, uma
sociabilidade e uma carga de valores que vém associados aquelas diferencas bésicas e
originarias, comprovando o quadro de contrastes da cidade.”3*

As classes subalternas além de ser bastante prejudicadas com a precariedade dos
servicos publicos, ainda eram vistas como responsaveis pela situagdo de “atraso” em que se
encontravam tais servicos. As intervencdes urbanas produzidas para modernizar o espaco
da cidade se articulavam com a ordem social, uma vez que o primeiro segmento deu as
diretrizes para a elaboragdo dos “elementos constituintes da ordem urbana e da disciplina
social”. Era preciso disciplinar as classes populares. Nao se podia remodelar o espaco
urbano sem que houvesse uma correcdo dos modos de comportamento. Pechman afirma

que

a presenca das multid@es nas ruas das grandes cidades, a provocacéo a ordem e a
ameaga latente de revolta se constituem num grande desafio & redefinicdo de
uma ordem publica. E a ordem publica passa a ser percebida a partir da
necessidade de reordenacao do espaco publico. 32

¥ PESAVENTO, Op. Cit., p. 62.
2 PECHMAN, 1994, p.31.
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No caso do transporte coletivo, as brigas e os bate-bocas didrios que ocorriam
dentro dos carros, além de outros inconvenientes promovidos por estes setores sociais
feriam a imagem de ‘“sociedade civilizada”. Assim, as autoridades publicas viram a
necessidade de elaborar um conjunto de normas para disciplinar o comportamento dos
usuarios, a fim de conduzi-los “a boa marcha e regularidade dos servigos de bonde”.3*3

Foi com este intuito que se originou, baseado no artigo 13 do Decreto de 879 de 14
de setembro de 1924, um conjunto de “instrugdes” que regulavam 0s modos dos usuarios
deste coletivo, denotando uma caracteristica das cidades modernas que ao tratar de
questdes urbanas se preocupavam em “pdr em exercicio os servigos de vigilancia e
seguranca publica”***. Uma de suas primeiras clausulas se referia a0 modo como deveriam
estar trajados os usudrios dos bondes elétricos. Portanto, assim determinava o artigo 2: “Os
passageiros sem paletd ou colarinho, porém bem vestidos em tudo mais s6 podem viajar
nos reboques e na plataforma posterior dos outros carros.”* Ponte verificou que em

Fortaleza, assim como em outras cidades brasileiras, este tipo de determinacéo por parte do

poder pablico também vigorou. Segundo este autor, na capital cearense

[..] exigia-se que 0s passageiros estivessem vestidos com decéncia: paletd,
colarinho e sapatos. Segundo depoimentos de pessoas que viveram na Cidade a
partir desse século, grande parte da populacdo, excetuando os muitos pobres,
usava cotidianamente paletd (alguns de casimira inglesa ou linho ou muitos de
tecido mais rastico), o que é verificavel através das fotografias da época. **°

Assim, ao mesmo tempo em que 0s bondes foram implantados com o objetivo de
oferecer transporte comodo e barato a “todos”, as autoridades promulgavam leis que
restringiam a utilizacdo deste servigo as camadas populares, pois estabelecer que a entrada
nos bondes fosse permitida somente aos que estivessem “bem” vestidos, deixava uma
grande parte da sociedade de fora, pois muitos eram os trabalhadores que residiam longe
de seus locais de trabalho e precisavam dos bondes para se locomoverem diariamente.

Os operarios que iam para as fabricas, os vendedores que trabalhavam no mercado,
e pessoas com outros tipos de ocupacdo, dificilmente tinham trajes adequados ao modelo
afixado pelo codigo. Os paletds, os colarinhos e as pecas finas exigidos para adentrar nos
bondes ndo combinavam com os uniformes e vestimentas usadas na labuta pela maioria da

populacdo ludovicense, e muito menos com o clima quente da llha, além de ndo se

%3 Tracdo Elétrica, In: Pacotilha, 1 de dezembro de 1924, p.1.
%4 PESAVENTO, Op. Cit., p.83.

5 bid.

%8 PONTE, Op. Cit., p.33.
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ajustarem a realidade econdmica dessa populacdo. E ainda, de acordo com esta clausula,

3

mesmo aqueles passageiros que estivessem “bem vestidos”, porém “sem paletdé ou
colarinho” so lhes era permitido viajar nas partes posteriores dos veiculos. Portanto, ainda
que alguns individuos das camadas populares chegassem a usar roupas “decentes” para
usufruirem deste servico, a discriminacgdo era preservada nessa hierarquizacdo dos espacos,
pois seus lugares nos bondes, assim como no corpo social, j& haviam sido determinados — a

retaguarda dos coletivos.

Imagem 12: Passageiros no interior de um bonde.
Fonte: Miécio Jorge. Album do Maranhéo, 1950

Machado de Assis, ao criticar o comportamento do dito homem moderno da cidade
carioca e sua preocupacdo com a aparéncia ao circular pela cidade, expressa que na
sociedade carioca do inicio do século “[...] os vestidos e os brilhantes saem a passeio. A
graca ndo fica em casa, nem a elegancia, nem a beleza; todos esses bens do céu e da terra
amam o ar livre.” **’. O homem moderno n4o se escondia, mostrava-se, saia as ruas. Era
um homem praticante da cidade, que flanava por ela. E, ao adentrar ao espaco publico, a
aparéncia era sobremodo valorizada, uma vez que “a idéia que o homem tem do belo
imprime-se em todo o seu vestuario, torna sua roupa franzida ou rigida, arredonda ou

alinha seu gesto e inclusive impregna sutilmente, com o passar do tempo, 0s tragos de seu

7 ASSIS, Op. Cit., p.123.
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rosto”**®, Portanto, as roupas eram muito mais que o ato de cobrir-se, de vestir-se, era a
indicacdo da propria personalidade e da posicdo que se ocupava na sociedade ou que
gostaria de ocupar; era uma forma, muitas das vezes, de mascarar aquilo que se entendia
por feio, por desagradavel. Neste sentido, com as vestes, “o homem acaba por se
assemelhar aquilo que gostaria de ser” **°.

Machado de Assis, em uma de suas cronicas intitulada “Instrug¢des” ironizava as
regras de conduta estabelecidas pelo poder publico para os passageiros de bondes elétricos
do Rio de Janeiro. Ao introduzir o regulamento, o cronista fluminense destaca que “o
desenvolvimento que tem tido entre nds este meio de locomocdo, essencialmente
democratico, exige que ele ndo seja deixado ao puro capricho dos passageiros™**°. Assim,
como acontecera na capital da Republica brasileira, na cidade de Sdo Luis e nas demais
cidades que adotaram o0s bondes elétricos nos seus sistemas de transporte urbano, o
progresso acabava por esbarrar no arcaismo estrutural da sociedade que desejava ser
moderna. Verifica-se que foi uma pratica comum nas cidades brasileiras a adogdo de
regulamento de condutas para este tipo de usuario dos servicos publicos, o que demonstra a
fragilidade desse modelo de modernizacéo adotado pelo Brasil nos moldes europeus.

O regulamento se pronunciava até mesmo sobre o0 ato de cuspir nos carros, por nao
ser apenas uma questdo de civilidade, mas principalmente por uma questdo de salde
publica. Num momento em que a cidade redobrava sua atencdo receosa com 0s surtos
epidémicos®™', que ameacavam 0s ares ludovicenses e se constituiam como risco
permanente para aqueles que habitavam este espaco urbano, um ato desse tipo deixava
temerosos aqueles que pretendiam tornar a cidade um lugar salubre.

Ao estudar a saude publica de Séo Luis na Primeira Republica, Almeida afirma que
as condicOes sanitarias deixavam muito a desejar e acarretavam sérios problemas,
principalmente para a parcela menos favorecida, que em sua maioria vivia em condicdes
miseraveis. E mais do que isso, além de ser a mais prejudicada com a precariedade dos
servicos da saude publica, essa parcela era vista ndo como vitima, mas como responsavel
pela propagacdo de doencas®2. Assim, sob o pretexto da saGde publica, 0s menos

favorecidos eram empurrados para os lugares mais afastados, o que criava em torno deles

8 BAUDELAIRE, 1996, p.9.

*91d. Ibid.

%0 ASSIS, Machado. Instrugdes. Apud O’DONNELL, Julia Galli. Para andar nos trilhos. In: Revista de
Historia da Biblioteca Nacional. Ano 2, n°14, novembro de 2006, p.70.

%! Dentre os surtos epidémicos, destaca-se o da peste bubdnica que atingiu a cidade de S&o Luis nos anos de
1903 e 1904.

%2 ALMEIDA, Op. Cit., p. 240.
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uma espécie de corddo de isolamento, enquanto representacdo acerca das classes
populares, entendidas como “constru¢des humanas sobre o real”, naturalizando o social®*®,
Mais especificamente sobre eles é que pairava a preocupacdo do regulamento ao
estabelecer que era “estritamente proibido cuspir nos carros”, estando inclusive sujeitos a
serem retirados dos veiculos aqueles que fossem reincidentes.

A preocupacgdo com a salubridade dos espacos publicos ndo era exclusividade de
S&o Luis. O Brasil como um todo havia enfrentado inimeras crises epidémicas desde a
segunda metade do século XIX, principalmente, a cidade do Rio de Janeiro, como destaca
Chalhoub ao afirmar que, na capital republicana, a epidemia de febre amarela chegou até
mesmo a causar transtornos as atividades comerciais do pais e as propostas de
implementacdo de politicas imigrantistas®>*. Deste modo, o regulamento dos passageiros de
bondes elétricos de que Machado de Assis falava em sua crénica ndo deixou de conter nos
seus setenta artigos, um que fosse concernente a preocupagdo com a saude publica. Logo
no primeiro artigo havia: “Dos encatarrados — Os encatarrados podem entrar nos bondes,
com a condi¢do de ndo tossirem mais de trés vezes dentro de uma hora, e no caso de
pigarro, quatro.”355

Apesar do passageiro ser o alvo principal do regulamento, ele se referia também ao
comportamento dos condutores. Aos usuarios cabia auxiliar a administracdo dos
empregados e, se alguma coisa irregular fosse encontrada na operacdo deste servico, 0s
reclamantes poderiam dirigir-se por escrito a administragcdo. Assim como 0S passageiros,
os condutores dos bondes eram pertencentes aos grupos de menos status na sociedade, logo
era mais uma forma de controlar a conduta desses grupos. No entanto, nenhuma das dez
instrucdes se referia a empresa que gerenciava 0 servico, e como ja foi exposto
anteriormente, a falta de cobranca por parte do Estado tornava a Ulen dona da situacéo,
pois ela ndo podia ser cobrada por terceiros.

Como foi visto, anteriormente, foram afixados horarios em que os bondes elétricos
deviam fazer suas viagens. Essa tabela de horarios estabelecidos favoreceu o surgimento
de relacBes das mais diversas entre aqueles que se utilizavam dos bondes nos mesmos
horérios. Os estreitamentos de lacos de amizades, 0os namoricos e os flertes, as brigas e 0s

confrontos entre os inimigos. Dentro dos bondes sucedia tudo isso.

%3 JOVCHELOVITCH, 2000, p. 64.

%% CHALHOUB, 1996, p.61-62

%5 ASSIS, Machado. Instrugdes. Apud O’DONNELL, Julia Galli. Para andar nos trilhos. In: Revista de
Histdria da Biblioteca Nacional. Ano 2, n°14, novembro de 2006, p.70.
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O interior de um bonde era bastante propicio para o inicio dos flertes. Um espaco
em que 0S COrpos se aproximavam e o toque era mais suscetivel de acontecer se tornava
um local perfeito para o surgimento de amores. Assim, entre uma viagem e outra, muitos
namoros foram pegando carona nos bondes elétricos que corriam lentos pelas ruas de S&o
Luis. E ndo se tratava apenas dos iniciantes, aqueles que j& eram enamorados também
usufruiam deste veiculo, principalmente, para fazerem passeios romanticos nos fins das
tardes quentes. O bonde que fazia linha para a Estrada de Ferro era um dos preferidos, pois
seu roteiro passava pela Avenida Beira-Mar, o que dava direito ao passageiro de apreciar
uma bela visdo do por-do-sol na Baia de Sdo Marcos. Mas, sem divida, o bonde mais
utilizado pelos amantes era o que fazia linha para a Pragca Gongalves Dias, um dos
principais cartGes postais de S8o Luis, que unia em uma Unica paisagem o frescor da
arborizacdo das palmeiras que dancavam ao sabor do vento, a visdo do sagrado com a
presenca da Igreja de Nossa Senhora dos Remédios e uma vista panoramica do por-do-sol
no elevado do largo. Este roteiro era tdo procurado pelos namorados que ficou conhecido
como o bonde romantico, pois era o “preferido dos casais de namorados que procuravam a

beleza e tranquilidade do Largo dos Remédios™?*

-

r-led-"Nel.
Imagem 13: Praca Goncalves Dias

Fontes: ColecBes So Luis: Memorabilia de antigos e raros cartfes postais;
http://biblioteca.ibge.gov.br/colecao_digital fotografias.php?this_pag=48&palavra_chave=.
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%6 Revista Leia Hoje, set/out de 1991, p.28.
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Imagem 14: Praca Gongalves Dias
Fonte: ColecGes Sao Luis: Memorabilia de antigos e raros cartGes postais

As viagens até os bairros chegavam a durar até mesmo um pouco mais de uma
hora, como por exemplo, um passageiro que saia da Estacdo Central até o bairro do Anil.
Era tempo suficiente para construir vinculos com quem viajava no banco ao lado. As
viagens longas e lentas neste fluxo entre o centro da cidade e os bairros distantes, na
maioria das vezes com os veiculos lotados de passageiros, faziam florescer as conversas, as
leituras de jornais, livros e revistas, suscitavam nos cora¢Ges dos mais romanticos o0s
namoros, e momentos de amizade, fraternidade e até mesmo de desafeicdo, ali eram
compartilhados.

E inegavel que muito disso ja existia desde os bondes de tragdo animal. Contudo,
com a regularizacdo dos horarios e com a insercdo de maior nimero de usuarios, o
transporte por tracao elétrica acabou por incentivar muito mais as sociabilidades do que os
Seus antecessores.

Ler um jornal, um folhetim, ou folhear uma revista ou um livreto era a forma que
muitos passageiros encontravam de tornar o percurso nos bondes elétricos mais curtos e
mais interessantes. A leitura podia acontecer de forma individual quando ndo se tinha um
conhecido dentro do bonde, ou de forma coletiva quando muitas vezes, as discussdes sobre
as diversas noticias do campo da politica, da ciéncia, das artes tomavam forca entre os

passageiros que partilhavam as folhas de um mesmo jornal, folhetim ou similar. O ato de
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ler nos bondes deixava a viagem mais prazerosa, sem divida, pois se conseguia preencher
um tempo considerado ocioso. Em um jornal de S&o Luis, encontrei uma espécie de
glossario com titulo “Leitura para o Bond” com chistes que, possivelmente, foram escritos
para distrair um ou outro passageiro que estivesse a bordo de um veiculo desse tipo. Na
nota publica em 1904 por A Pacotilha, esté:

Leitura para o bond
Definicoes

Juizo — harmonia entre a lavoura individual e as asneiras geraes.

Juntas — partes do corpo que estdo separadas.

Serapido — homem que terd de rodar mais cedo ou mais tarde, sem puxarem a
fieira.

Agapito — lettra, que ligada a um vicio forma um homem como outro qualquer.
Amizade — coincidencia de interesses.

Papa — entidade que no augmentativo mette medo as criancas no diminuitivo
sustenta-as e no natural faz santos.

Distraccdo — philosofia da conveniencia.

Hermeneutica — borracha applicada ao governo dos povos.

Céo — mundo visto de pernas para o ar.

Inferno — ajustes das contas universaes.

Orcamento — banquete onde todos comem e ninguém fica satisfeito.

Advogado — herdeiro das brigas alheias.

Casamento — suicidio longo.

Musica — crime premeditado.

Aposentadoria — capacidade para ganhar sem trabalhar.

Tapete — victima de quanta discussao aparece.

Peito — parte do corpo que anda aborrecida com o numero dez.

Bengala — manual de educacdo em alguns casos.

Beijo — unico estalo que ndo assusta.

Pobreza — fim de més que nunca termina.

Foz — comego de um fim de um rio.

Lyrismo — recurso de mulher feia.

Molestia de nervos — falta de costura e de pancadas. **’

Machado de Assis em uma de suas cronicas fala deste habito que também era
percebido nos bondes elétricos que percorriam as ruas cariocas. Em sua narrativa é
retratada uma dessas ocasides em que um passageiro esquece um jornal de Londres dentro
de um bonde elétrico: “— No meio da tanta aflicdo, vale-nos a leitura, principalmente de
folhas inglesas e americanas, quando algum passageiro as esquece no bond. Um deles
esqueceu anteontem um ndmero do Truth. Conhece o Truth? **®

A producdo de uma escrita com a apropriacdo de léxicos dos novos objetos técnicos
foi bastante comum entre os literatos da virada do século XIX para o século XX. A

insercdo de varios objetos técnicos, tais como cinematografos, fondgrafos, kodaks e

357 A Pacotilha, 14 de fevereiro de 1904.
%8 ASSIS, Op. Cit., p.176.
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ornatos, maquinas de escrever e outros acabavam por influenciar a escrita e a producao
literaria dos cronistas, dos poetas, dos jornalistas. Segundo Sussekind, neste momento a
disseminacdo desses objetos técnicos “pareceu constituir um horizonte técnico com o qual
se defrontavam necessariamente os produtores literarios brasileiros do periodo, entdo de
modo hesitante.”*® Portanto, os literatos ndo podiam ser, e ndo foram indiferentes ao
advento de novos recursos técnicos, e apropriaram-se desses novos mecanismos seja no ato
de passar as ideias para o papel com a utilizacdo de uma maquina de escrever, seja
colocando a técnica como personagem em suas obras, ou até mesmo modificando a técnica
literaria através da adocdo dos novos recursos técnicos.

Assim que os bondes elétricos passaram a percorrer as cidades houve um grande
surgimento de novas expressdes que se tornaram bastante populares. Dentre os ditos
populares mais conhecidos temos: “comprar bonde”, que significa fazer um mal negécio;
“pegar o bonde andando”, diz-se de alguém que chega atrasado ou entra numa conversa ja
iniciada sem saber 0 que se disse até entdo; “tomar o bonde errado” era expressdo para
designar quando se enganava quanto ao resultado de um negécio que se julgava ter éxito;
“andar na linha” ou “andar nos trilhos”, falava-se de alguém que era integro e correto,
principalmente, nos negdcios; “cara de bonde” designava uma pessoa em quem ndo se
pode confiar, traidor; “tocar o bonde para frente” era usado para expressar a perseverancga
apos uma fase dificil, um momento de crise; “bigu” era a viagem clandestina nos bondes
ou carona; “morcegar” ato de subir ou descer de um bonde em movimento e outros.

Inimeras expressdes surgiram dentro e fora dos bondes, ditos inspirados no
cotidiano dos usuarios deste tipo de veiculos. Expressdes que indicam quanto os bondes
influenciaram nas sociabilidades daqueles que pertenciam a cidade. N&o se pode negar que
0s tramways agucaram a criatividade dos populares que ndo economizaram em criar
Iéxicos e adagios que traduziam a presenca e importancia deles na vida dos citadinos. Vale
ressaltar que muitas dessas expressdes ainda hoje sdo utilizadas, algumas com 0 mesmo
sentido, outras com alteracdo ou adaptacdes nos significados.

Portanto, os bondes elétricos se constituiram elementos importantes na formulacéo
de novas sociabilidades dentro do espaco urbano, uma vez que faziam parte do cotidiano
da cidade, transportando os ludovicenses de casa para o trabalho, para a igreja, para o
teatro, para o cinema, para a escola. Os tramways aproximavam ndo so as distancias entre

0 centro e um bairro distante, mas também entre os proprios moradores da cidade, que

%9 SUSSEKIND, Flora. Op. Cit., p.24.
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tinham neste veiculo a possibilidade de se conhecerem e firmarem lagos de amizade, que
envolviam até mesmo os “mortoneiros ou condutores [...] que eram bem tratados pelos
passageiros, muitos dos quais se tornaram velhos amigos™*®°. Ponte sintetiza bem o que os
elétricos imprimiram no comportamento do homem citadino. Para este autor, “os bondes
significavam um novo e importante espaco de sociabilidade; em livros, jornais e revistas
ndo é raro encontrar referéncias a conversas e acontecimentos advindos de seus bancos.

. . .. . . 1
Foram, assim como as ferrovias, objetivados como signo de modernidade.”*®

%0 Revista Leia Hoje, set/out de 1991, p.28.
%! PONTE, Op. Cit, p.33.
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3.5  Abrindo caminho para o progresso: As transformacdes na paisagem urbana

de Sao Luis

E impossivel dizer em quantas velocidades diferentes se move uma cidade a cada instante.

(...) e que dizer das ruas de trafego intenso e da circulacdo do dinheiro e das mercadorias desigual segundo
0 bairro e a classe, e da rotacdo do capital mais lenta nos legumes

mais rapida no setor industrial, e da rotacéo do sono sob a pele, do sonho nos cabelos?

(...) do mesmo modo que todas essas velocidades mencionadas compdem o dia que passa - ou passou -

na cidade de S&o Luis.

Ferreira Gullar

No pais os trilhos eram concebidos como sinénimo do desenvolvimento e da
modernidade. Em grande parte isso é explicado pelo teor de dinamicidade que os mesmos
conferiam ao espacgo urbano. Apesar de bastante deficitario como foi mostrado a pouco, 0s
bondes elétricos contribuiram de forma significativa na dinamizacdo das cidades
brasileiras, bem como da capital do Maranhdo. As linhas férreas ao serem implantadas
facilitaram o transporte de pessoas e cargas dentro da urbe, dissolvendo as antigas nog¢oes
de tempo e de espago. Por isso, foram idealizados como um dos simbolos maximos da
cidade moderna.

Assim, os trilhos trouxeram inovacgdes agudas sobre a urbe, sobretudo nas relagdes
sociais e no tracado urbanistico. Tendo como um dos seus principais objetivos ligar o
centro a periferia, foram fundamentais no crescimento de S&o Luis, ja que a cidade se
estendia acompanhando as linhas dos bondes. Este fato ndo era percebido somente na
capital do Maranh&o. Lorenzo, que se preocupa em analisar o Estado de Séo Paulo, verifica

gue 0 mesmo processo acontece na capital paulistana, onde:

Os hondes elétricos da Light, além de terem constituido a mais importante fonte
de lucro da empresa nos primeiros anos de suas atividades na cidade de Sao
Paulo, foram, desde os primeiros anos do século, fatores decisivos para a
reordenacdo espacial da cidade em expansdo. Foram, também, fundamentais na
incorporacdo e valorizagdo de novas areas urbanas e na crescente especulagdo

imobiliaria.*®>
Os trilhos, desde 0 momento em que comecaram a trafegar pelas ruas da cidade,
puseram-se a servico da modernizacdo do espaco, e assim iam abrindo caminho para o

progresso. Na Sdo Luis da década de 1920, quando os bondes mal haviam sido

implantados, a sociedade ja estava ciente do processo de expansdo da malha urbana, assim

%2 |_LORENZO, Op. Cit., p. 165.
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como, ja entendia que este processo era um fator ligado as linhas dos tramways. como

aponta uma das matérias do Diério de S&o Luis:

E conveniéncia da companhia e do servico puablico, que a linha acompanhe
quanto possivel a estrada a que estéo ligadas muitos interesses.

Foi com o estabelecimento da atual linha que vimos surgir quase todas as casas e
sitios que marginaram a estrada e que se ndo estdo todos habitados é devido ao

S A . . 363
insuficiente e pouco econdmico servigo que atualmente é prestado (...)

O transporte urbano de S&o Luis nos primeiros vinte anos de operacdo dos
tramways estava disponibilizado nas seguintes linhas: Anil — Jodo Lisboa, Estrada de
Ferro, Goncalves Dias — Avenida Pedro 11, e Sao Pantaledo — Jo&o Lisboa®*.

Como j& foi dito, os itinerarios dos elétricos possuiam praticamente a mesma
disposicdo que os dos bondes animélicos. O roteiro dos tramways evidenciava que seu
tracado estava direcionado para atender aos setores mais ricos da sociedade ludovicense,
pois as linhas foram inseridas nas ruas onde estes habitavam, impossibilitando as camadas
mais pobres de usufruirem de tal servico, ja que certamente residiam bem longe deste

espaco. No que se refere ao privilégio sobre os servigos publicos Amaral destaca que:

Estes logradouros serviam de limites entre as principais ruas, habitadas pelas
familias importantes, justamente as que concentravam 0s servigos publicos
urbanos existentes, como as linhas de bondes, a iluminacdo a gds e o

. ) . ..365
abastecimento de 4gua canalizada

Ao cortar alguns logradouros, os trilhos valorizavam estes caminhos, que foram
aparecendo em todas as direcoes, porque, para receber este servico a cidade havia passado
por transformacdes urbanisticas, com a criagdo de uma infraestrutura fisica que pudesse lhe
ceder passagem. Assim, 0 alargamento e calcamento de ruas, a construcdo de pontes e
aterros, e construcdo de calgadas, puseram S&o Luis em um novo processo de urbanizacdo,
gerando uma forte expansdo do capital imobiliario. Ou seja, as obras de infraestrutura
impulsionaram o desenvolvimento da cidade, que porventura, promoveu a dinamica no
capital imobiliario através da especulacdo do espaco urbano. Assim, as areas que foram
tracejadas pelas linhas dos bondes ganharam valor, ja que a empresa que gerenciava o
servico era sujeita a implantacdo de condicdes de infraestrutura capazes de suportar tal

empreendimento.

%3 Diério de S4o Luis, 13 de junho de 1924, p.1.
364 \www.cepimar.org.br/bdmaranhéo, visitado em 30 de setembro de 2006.
%5 AMARAL, 1897, p. 316.
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Desta forma, os “melhoramentos” dos servi¢os concediam uma supervalorizagdo a
estes espacos que, a partir desse momento, atraiam os olhares daqueles que compunham os
setores mais aquinhoados da sociedade, como fonte de investimentos por meio da
especulacdo imobiliaria. Na analise de Mendes, que estuda o servico de bondes em Séo
Luis, o problema da habitacdo na capital era ocasionado pela auséncia dos tramways no
espaco urbano, ja que “sem um sistema de transporte eficiente, a populagdo era obrigada a
morar 0 mais proximo possivel do trabalho”, o que resultava na situacdo deprimente de
expulsdo dos mais pobres, que eram obrigados a se concentrarem “no centro da cidade,
pagando precos abusivos sem as minimas condicdes de higiene e conforto™*®.

A auséncia dos bondes ndo deve ser responsabilizada pela crise no setor
imobiliario, pois mesmo com o0s bondes presentes, a cidade ainda sofria com a sua
deficiéncia, na medida em que, este servigo sempre operou com problemas de ordem tanto
técnica como administrativa, como foi exposto nos capitulos anteriores. Entre tantas
discussdes, uma coisa é certa, a especulacdo imobiliaria na capital ganhou impulso com a
eletricidade que movimentava os bondinhos.

Surgiam assim, Varios bairros que tornaram a urbanizacdo mais dindmica e
complexa, trazendo beneficios e maleficios para a sociedade maranhense. Palhano, ao se
referir ao processo de expansédo da urbe, ressalta a importancia dos bondes no mesmo, pois
de acordo com o autor, contribuiram de forma decisiva para a ocupacao dos bairros, ja que
“principalmente com a sua modernizagdo, através da introducdo da tragdo elétrica,
ampliava a capacidade de atendimento e expandia as linhas” **’,

Numa nota da Pacotilha essa ideia era visivel e, tida ainda sob o olhar de otimismo

daqueles que almejavam alcancar o progresso:

Verifica-se actualmente a febre de construgBes que vai por todas as linhas
suburbanas do Carris de Sdo Luis. Dos dois lados, bungalows, ja a maioria de
tipo moderno, risonho e asseados.

Ndo hé& exageros e optimismo em afirmar que os beneficios trazidos pelos
“tramwys” electricos sdo dos mais celebres. Continue ele a funcionar com
regularidade e seguranca, e o progresso material de So Luis ndo mais sofrera a
estagnacdo dolorosa que nos abate desde o inicio da republica, antes ird cada ano

A 368
- cada més — a aumentar.

Dentre todas as areas que sofreram transformac6es na organizacdo espacial, talvez a

que mais se transformou com a chegada dos trilhos foi o bairro do Anil. Esta regido contou

%6 MENDES, Sylvanio. op.cit., p.26.
%7 pALHANO, Raimundo Nonato, op. cit., p. 297.
%8 pacotilha, 31 de dezembro de 1924
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com a implantacdo da iluminacdo elétrica, agua, esgoto, calcamento e alargamento das vias
publicas, que foram fundamentais para motivar a ocupagdo desta &rea e de suas
proximidades.

No entanto, o progresso material, que tanto o Estado aspirava, sairia bem caro,
principalmente, para os setores mais desfavorecidos da sociedade, ja que sofreriam
diretamente as consequéncias da nova organizacao urbana. Carone, ao estudar o inicio do
regime republicano brasileiro, atesta que com o processo de expansdo da urbe, “centenas
de familias foram desalojadas, desde entdo, e ndo sé pelas demoli¢bes ostensivas da
prefeitura ou do governo federal”, como também pela “especulagdo com o solo, feita pelas
companhias de bondes, de servicos plblicos™ .

Embora tenha se concretizado como um dos fatores principais da expansao urbana,
a especulacdo imobiliaria ndo foi sua Unica consequéncia. A presenca dos bondes deixou
também marcas profundas em sua paisagem. No que diz respeito as questdes de
modificacdo do espaco, um dos exemplos mais celebres de S&o Luis foi a destruicdo da
Igreja de Nossa Senhora da Conceicdo dos Mulatos, que foi efetuada sob a justificativa de

que

avancava em direcdo a rua, de tal maneira que o bonde passava rente a uma de
suas paredes, constituindo perigo para os passageiros que ficavam no estribo da
conducdo. Em decorréncia disso, os motorneiros, quando o0s bondes se
aproximavam da Igreja, tocavam insistentemente um sino e gritavam aos

passageiros: “Olha a direita, olha a direita.>"°

%9 CARONE, 1971, p.217.
310 SOUZA, 1992, p.37



162

Imagem 15: Linha do bonde que passava ao lado da Igreja de N. Sra. da Conceicdo dos Mulatos
Fonte: BARROS, 2001, p.40.

A lIgreja fora construida por volta de 1760 e era “uma das igrejas mais veneraveis
de Sdo Luis”. Possuia um pequeno largo, e tinha seu fundo voltado para a Rua de Séo
Pantaledo e o lado direito para a Rua Grande, “sobre cujo alinhamento avancava bastante,
obrigando os pingentes dos bondes a precaucdes especiais quando iam ultrapassa-los™®'.

A Igreja dificultava a passagem de um dos principais bondes de trafegar com
seguranca. E, como os trilhos representavam o moderno, implicava dizer que o templo
impedia o préprio progresso de passar em uma das ruas mais movimentadas da cidade — a
Rua Grande. Dessa forma, a retirada da Igreja foi apresentada pelo poder publico como
necessaria, ja que o motivo de tal feito era justificado pelo melhoramento dos tragos
urbanisticos. Assim, a Igreja sucumbira para dar passagem ao progresso, e no seu lugar,
tempos depois, ia ser erguido um “dinossauro de pedra”, como ficou conhecido o Edificio
Caicara por sua imponéncia que demonstrava o ar das constru¢ées modernas.

Mesmo que a destruicdo so tenha acontecido em 1939, desde 1870 ja havia sido

prevista, quando o presidente da Provincia declarou que:

A Matriz da Freguesia de Na. As. Da Conceicdo desta cidade est4 carecendo de
prontos reparos para evitar a ruina eminente (sic) de que estd ameacada.

Tendo porém o Engenheiro Administrador das Obras Publicas declarado depois
de proceder ao necessério exame que lhe foi ordenado pelo meu antecessor, que

¥ MORAES, 1995, p.74.
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aqueles consertos ndo déo ao edificio a necesséria estabilidade , e que ha mais
conveniéncias em demoli-lo para edificar outro em melhores condicBes de
elegancia e duracgdo e alinhando-se pela rua que o atual intercepta em tergo da
largura, entendi ser mais conveniente submeter este neg6cio a vossa
consideracdo para que a respeito digneis resolver.>2

A demolicdo da Igreja de Nossa Senhora da Conceicdo dos Mulatos gerou
descontentamento na populacdo, que protestou com veeméncia diante de tal atitude. E por
muito tempo, seus fiéis guardaram com saudosismo as lembrancas do tempo em iam
assistir as missas aos domingos, e da sua importancia para a comunidade. Muitos membros
relataram sua amargura em ver ruirem as paredes do Templo. Este sentimento pode ser
verificado no depoimento de Seu Neco, um dos fiéis, que assim se expressou: ““[...], meus
olhos viram com tristeza o trabalho insano das picaretas destrocando em pouco tempo um
local sagrado, erguido e mantido pelas méos bondosas de alguns homens e a fervorosa
obstinagdo religiosa do nosso povo.”373

Como é percebido na fala de Seu Neco, o Templo era muito mais que paredes
velhas que impediam o bonde de passar; para esses homens e mulheres era um “local
sagrado”, e por isso a mdo divina ndo deixaria de manifestar a sua reprovacdo diante do
sacrilégio. Desta forma, nasceu no imaginario popular ludovicense a supersticdo de que “as
adversidades que eventualmente recaem sobre os moradores do Edificio Caigara” sao
frutos do castigo divino®™.

Sob a Otica do discurso progressista, os bondes elétricos chegaram a capital
maranhense, transformando a sua dindmica, seja na configuracdo urbanistica seja nas
sociabilidades dos ludovicenses. A cidade ansiava pelo ar moderno, no entanto, assim
como os demais servicos, os bondes foram de encontro a nocéo de civilidade que tanto se
aspirava. Assim, 0 progresso ndo veio por meio dos trilhos, e S&o Luis ainda continuava

andando distante dos caminhos modernos.

%72 Manuscrito encadernado, pertencente ao Arquivo Publico do Estado. apud: MORAES, Jomar, p. 74-75.
8 SOUZA, Op. Cit., p. 37.
% MORAES, Op. Cit., p.75.
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CONSIDERACOES FINAIS

Ao estudar o servico dos bondes elétricos implantados na capital maranhense em
1924, pude considerar alguns aspectos importantes. De inicio, percebi que o servico de
bondes elétricos fez parte de todo um projeto de modernizacdo da cidade, pautado num
discurso progressista, que tinha como meta principal tirar S8o Luis do atraso. O projeto
consistia em dotar a cidade dos servigos de agua, esgoto, luz, transporte e prensa de
algodéo, a fim de que a mesma pudesse entrar nos trilhos do progresso republicano.

Além disso, verifiquei que as disputas politicas favoreceram a implantacdo dos
tramways nesta capital, ja que foram utilizados para enfraquecer a oposi¢cdo no maior
colégio eleitoral do Estado e melhorar a imagem do governo. Assim, as questdes politicas
se sobrepuseram as questdes sociais.

Dentre todos os servicos publicos, o bonde elétrico foi o que melhor representou 0s
tempos modernos, isso ocorreu porque 0 mesmo conferia ao espaco uma dinamicidade até
entdo inexistente. Dentro dessa perspectiva, contribuiu sobremaneira para a expansao do
perimetro urbano, ja que a ampliacéo desse espaco acompanhava o roteiro dos trilhos.

Uma consequéncia desse processo de dilatacdo das fronteiras da urbe consistiu na
especulacdo imobilidria, que acabou atingido as camadas populares com a
supervalorizacdo das areas proximas aos trilhos. Muitas familias foram obrigadas a deixar
suas moradias cedendo espago as construcdes menos modestas, que aos poucos iam se
edificando.

Os bondes elétricos foram implantados com o objetivo de oferecer a populacao
transporte cdmodo e barato. No entanto, o que verifiquei na préatica foi a reproducéo de
algumas das deficiéncias do bonde de tracdo animal, tais como os altos precos das
passagens, a superlotacdo, a insuficiéncia e péssimas condigcdes dos carros, entre outras.

Esta exposicdo pode dar margem a diversas leituras e questdes. Afinal, entendo que
a construcdo de um estilo de vida urbano moderno na sociedade ludovicense, pela ética dos
transportes, ou mais especificamente dos bondes elétricos, ainda é uma histéria a ser

escrita.
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